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N-11 Cyklodoprava v klidu — umistovani stojanl a stojanovych hnizd
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VrSovicka drazni promenada na rusené Zeleznicni trati

— zadani pro zpracovani technické studie proveditelnosti (2014-03)
e textova Cast
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Dopliujici pfilohy (pouze v PDF):

Stanovisko KCD pro potieby EIA a pro zahdjeni pFipravy DUR

k souboru staveb Méstského okruhu ¢. 0081 a 0094 (2010-11)

e textova Cast

e textova pfiloha ¢.1: Cyklodoprava a silni¢ni stavby — principy systémového pfistupu
e vykresova pfiloha ¢.2: Schematicka dopravné-urbanistickd analyza navrhu — ¢ast jih

Metodicka pomlicka pro vyznacovani pohybu cyklist v HDP (2009-05, rozsifena verze 2010-07)

Cykloobousmeérky (2012, pracovni material)
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Aktualizace cyklogenerelu Prahy 10 — uvod

Zaméreni

Hlavnim cilem koncepce (cyklistického generelu) je stanoveni
zékladnich principl a systému pro feseni cyklistické dopravy

a rekreace na tizemi MC Praha 10, proto je hlavnim tématem
cyklisticka doprava a rekreace; obdobné jako se materidly podrobnéji
zamérené na zlepSovani podminek pro pési pohyb, bezbariérovost,
automobilovou dopravu v klidu ¢i v pohybu vénuji predevsim
prislusnym konkrétnim tématlim (ta mohou byt také slucovana jiz

v ramci zadani, napf. cyklisticka doprava mlze byt s vyhodou rfeSena
v ramci celkového dopravniho generelu). Jednotlivé tematické
pozadavky je pak Zadouci propojit dohromady v ramci tvorby
verejnych prostranstvi a celkového rozvoje Gzemi.

Komplexnost

Material se vénuje celému Gzemi MC Praha 10 i nezbytnym
ndvaznostem na jeji okoli, nikoliv pouze nékolika vybranym koridorm
a trasdam. Pro zlepSovani podminek cyklistické dopravy a rekreace
jsou navic zpravidla nezbytné Sirsi zasahy a komplexni Upravy celého
dopravniho feseni a vefejného prostoru namisto dil¢ich samostatnych
Uprav a cyklistické infrastruktury. Z podstatné ¢asti je tak material
vkladem pro celkova dopravni a urbanisticka reseni.

Princip souziti

Koncepce je postavena na principu vzajemné koexistence jednotlivych
druhl dopravy, jejich vzdjemném dopliiovani a ohleduplnosti
jednotlivych uzivatell, s predpokladem vytvareni podminek pro
multimodalni dopravni chovani. Opatfeni jsou navrhovdna zejména
takova, ktera viem umoznuji efektivnéji sdilet spoleény prostor mésta
bez segregace jednotlivych druhl dopravy a jako vyvazeny kompromis
vSech pozadavk tak, aby se pfi jakychkoli Upravach verejného
prostoru pocitalo mj. i s pouzivanim jizdniho kola.

Podrobnost

Material navrhuje smér a zplsob rozvoje cyklistické dopravy

a rekreace a ma slouzit pouze jako podklad pro zadavani, koordinaci
a feSeni podrobné projektové dokumentace konkrétnich zaméru.

S ohledem na rozsah a stupen dokumentace tedy neni Zddouci a ani
mozné, aby presné uréoval napf. umistovani dopravnich znacek,
bilance parkovacich mist apod.

Zavaznost

Material je strategickym dokumentem a vizi rozvoje cyklistické
dopravy a rekreace. Sam o sobé je odbornym ndvrhem, kterym nejsou
ani po jeho schvaleni automaticky schvaleny presné konkrétni navrhy
do realizace. Zavazny je pak pouze pozadavek na jejich provérovani,
feSeni a vyhodnocovani v ramci konkrétnich projektl. Vysledek,
véetné samotné realizace, zavisi na celé radé faktora, véetné
komunikace s verejnosti, dodrZzeni aktudlni platné legislativy atd.

Tomé&g Cach / 2013-2014 7
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Principy — cyklodoprava Praha (10)

Vyznam cyklistické dopravy a rekreace:

Jizdni kolo je soucasti dopravniho systému

i volnoCasovych rekreacnich aktivit: pouziva
se pro dopravni i rekreacni pohyb, pro rychlou
i pomalou jizdu.

Cyklisticka doprava hraje sice doplrfikovou, ale
presto nezanedbatelnou roli: v Praze je pfiblizné
0,5 —2 % cest vykonano na jizdnim kole

Cil Koncepce HMP je zvysit podil cest
vykonanych na jizdnim kole v roce 2020 na
5-7%vlétéa2—-3%vzimé

Podpora multimodalniho dopravniho chovani

a kombinované dopravy se zapojenim

jizdnich kol vede ke sniZzovani negativni zatéze
automobilové dopravy, kooperaci s verejnou
dopravou a zvySovani kvality vefejného prostoru.

1% > 5%

Aktualizace cyklogenerelu pro tzemi MC Praha 10
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UCEL CESTY

v< -

CHARAKTERISTIKA POHYBU

Lidé maji velmi pestré a rozdilné diuvody a schopnosti pfi pouZivdni jizdnich kol.
Od toho se odviji casto vyrazné odlisné poZadavky na prostiedi a pripadnou infrastrukturu.

reseni pro jizdni kola jako ,tfesnicka na dortu”:
cyklodoprava jako plnohodnotnd soucdst celku, ktery nenahrazuje, ale vyhodné doplriuje

Tomas Cach / 2013-2014 9
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o /"

,vedeni cyklistu” vs. ,,nabidka moZnosti“:
pfi navrhovani cyklisty nevodime, ale nabizime lidem moZnost volby pro jizdu na kole

10 Toma&s$ Cach / 2013-2014
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Koncepce opatreni:

e ZlepSovani podminek pro pouzivani jizdnich
kol plosné v celém Uzemi, nikoliv pouze ve
vybranych trasach.

e ,Vedeni cyklistti“ vs. ,,nabidka moZnosti“: pfi
navrhovani cyklisty nevodime, ale nabizime
lidem moznost volby pro jizdu na kole.

e Jednotliva opatreni se vzajemné nevylucuji,
ale vhodné dopliuji. To plati v rdmci jednoho
koridoru i v SirSim Uzemi.

e Vychozi princip: jizdni kolo je vozidlo, cyklista je
fidic.

e Konkrétni opatfeni se navrhuji v kontextu
charakteru mista a jeho vyznamu
(urbanistickém, dopravnim, funkénim), aktivitach
a intenzité pohybu jednotlivych uZivatelskych
skupin.

e Prostor mlze byt pro jednotlivé uzZivatele
spoleény, prerozdéleny nebo oddéleny: na
vétsiné Uzemi prevazuje predevsim sdileni
prostoru s ostatnimi vozidly, pfipadné s chodci,
protoze zpravidla neni dostatek prostoru pro
samostatnou cyklistickou infrastrukturu, nebo
jeji realizace s ohledem na charakter prostoru
neni vhodna.

e PrinizSich rychlostech a intenzité pohybu
je spole¢né sdileni prostoru snadnéjsi a
vhodnéjsi. Naopak s rostoucimi rychlostmi
a intenzitami pohybu stoupa pozadavek na
oddélovani jednotlivych uzivatelskych skupin a
vymezeni samostatnych ¢asti prostoru uréenych
prednostné pravé pro né.

vevys

spolecné sdileni. Zejména ve mésteé je pak
fyzické oddélovani prostorové naro¢néjsi nez
pouze provozné-organizacni.

Tomas$ Cach / 2013-2014

Strategie opatieni:

Podstatou pfistupu je ,rozjezdit na kole” vétsi cast
populace nez dnes alesponi ¢aste¢nym zlepSenim
podminek v dohledném ¢asovém horizontu,
zejména formou levnéjsich a rychlejSich uprav

v podobé integracnich opatreni.

e Pokud se to podafi a na jizdnim kole bude
jezdit vice lidi, mUze byt opodstatnéné
infrastrukturu privétivéjsi pro vétsi ¢ast
populace v mistech, kde to predtim nebylo
akceptovatelné.

e Vopacném pripadé zlstane v parametrech
optimalnich spiSe pro mensi ¢ast populace;
pritom vsak plati, Ze stejna opatreni se
a akceptovatelnéjsimi pro vice lidi, protoze si
vSichni na cyklisticky provoz a konkrétni upravy
postupné zvykaji

Saldmova metoda je postupna vystavba a nasledné

propojovani jednotlivych ¢asti infrastruktury

e optimdlné ve vétsSich usecich ¢i oblastech
najednou

e samostatné (zejména zpocatku tam, kde je to
mozné) i v ramci jinych zamér{ (predevsim
slozZitéjsi ucelené zasahy, prestavby useku
a kfizovatek)

e v kazdé etapé musi byt zajiSténa alespon
zakladni funkénost opatreni

Pokud Ize na vyznamnych ulicich zatizenych
motorovou dopravou zajistit odpovidajici podminky
pro jizdu na kole (zejména formou integracnich
opatreni) alespon v nékterych ucelenych castech,
je to vhodnéjsi stav nez ponechani nevyhovujicich
podminek v celé délce ulice. Ve zbyvajicich usecich
je pak zddouci maximalni zklidnéni spole¢ného
provozu s bezpecnymi plynulymi navaznostmi.

11
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Aktualizace cyklogenerelu pro tzemi MC Praha 10

Salamova metoda — Vrsovicka + V Olsinach

12

2007
e 7adna cyklisticka infrastruktura
e (asteCné zklidnény prujezd diky parkovani vozidel v nékterych usecich
e 4 pruhové komunikace

2008
e pilotni cyklopruhy (V 14)
e Otakarova — U VrSovického nadrazi + U VrSovického nadrazi — Otakarova
e Petrohradska — U VrSovického nadrazi
e U Slavie — Kubanské namésti + Kubanské namésti — U Slavie
e Kubanské ndmésti — Pod Rapidem + Pod Rapidem — Kubdnské namésti

2009

+ pilotni cyklopiktokoridor (V15)
e U Vrsovického nadraZi — Botic¢

+ dalsi cyklopruhy a cyklopiktokoridory
e Prlbézna — Solidarity
e Solidarity — Dobrocovicka

2010
+ cyklopruhy

e Dobrocovska — Solidarity + Solidarity — Starostrasnicka
+ piktogramové koridory pro cyklisty (V 20)

¢ Obloukova — Moskevska + Moskevska — Obloukova

¢  Moskevskd — Kodariska + Kodariska — Moskevska

2011
+ reSeni SSZ kfizovatky (V 19 +V 20)
e SS7 Vrsovicka x U Vrsovického nadrazi

2012
+ feSeni SSZ kfizovatek (V 19 + V 20)
e SSZ VrSovicka x Moskevska
e SSZV Olgindch x Uvalska
+ piktogramovy koridor pro cyklisty Uvalskd — Dobro&ovska

2013
* bez novych Uprav

20?7+
+ zbyvajici Useky kfizovatek (prevazné SSZ)
e Petrohradska, Kodariska, U Slavie, Kubanské nameésti, Pod Rapidem, Pribézna...
+ zbyvajici kratké useky
e Sportovni— Petrohradska, Pod Rapidem — Priibéznad, Starostrasnicka — Pod
Rapidem...
+ zlepSeni stavajicich Usekd + pricnych vazeb
¢ nahrada piktogramového koridoru cyklopruhem nebo pasem, napf: v oblasti Botice...

Toma&s$ Cach / 2013-2014
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€ Aktualizace cyklogenerelu pro tzemi MC Praha 10

Vymezeni reSseného uzemi

Studie je zpracovana pro celé Gzemi méstské ¢asti '-} il

Praha 10 o velikosti ptiblizné 1 860 ha, véetné | Wi v i— Leffa aﬁxf S—
nezbytnych pfesahd a ndvaznosti. Prostor je soucasti - l_ Shrekon |
$irSiho centra i predmésti Prahy, jihovychodné L ”“." h

od historického jadra. Z hlediska dostupnosti AE ““‘\ \@, ,.f E‘_\‘ﬂﬂ 1‘&,.\ '
celoméstsky vyznamnych cilt a dalSich ¢asti Prahy jw‘r \ )

je severozapadni oblast MC situovéna relativné L "\,‘ *i\

dobfe z pohledu pfimé vzdalenosti, zejména pres s %, Prosek :

Vinohrady. Niveletné pfiznivé spojeni vétsiny lokalit R

s centrem mésta Nuselskym udolim vSak znamena
vyraznou zajizdku. Celkové je Gzemi MC ponékud
hlre dostupné i prostupné zejména s ohledem na
bariéry umélé i ptirodni.

Vysacany™

Hioub&

Grafické zndzornéni na vykrese A.01
(Sirsi vztahy — vymezeni fe$eného Gzemi) e
o r o i :
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Aktualizace cyklogenerelu pro tzemi MC Praha 10

Charakter uzemi

Uzemi MC Praha 10 nema jednotny charakter,

pro jednotlivé oblasti se pak vyrazné lisi soucasna
pozitiva i negativa, obdobné pfilezitosti i hrozby. Pfi
urcitém zjednoduseni lze konstatovat:

Tradicni zastavba, prakticky dotvorené

urbanizované uzemi

e 7 hlediska cyklodopravy dobie zaloZzené tzemi

e potfebné Upravy se tykaji zejména dil¢ich
dopravné-organizac¢nich opatreni

e v ramci stavebnich Uprav pfi rekonstrukcich je
zadouci nevytvaret kolizni mista

e zejména: Vriovice, Solidarita, ¢asti Strasnic, ¢ast
Bohdalce a Zahradniho Mésta

Sidlistni a rozvolnéna zastavba, relativné

pevné zalozena zakladni tzemi
e oproti tradi¢ni zastavbé se nabizi vice prostoru
pro zlepseni podminek cyklodopravy v rdmci

rozsahlejsich stavebnich Uprav a dotvareni tzemi

e diky volnéjsim a otevienéjsim mantinellim lze
také vytvaret vyrazné vétsi omezeni a bariéry

e zejména sidlisté MaleSice, Skalka a Zahradni
Mésto

Brownfields, dopravni a vyrobni plochy

* Uzemi prevazné bariérové a problematické

e skryva v sobé nejvétsi potencial i hrozby

e budoucim vyvojem muze dojit k potvrzovani
a prohlubovani souéasnych problému
(dosud prevladajici scénar), nebo naopak
k radikdlné-pozitivnim proméndm, které pevné
urbanizované Uzemi zpravidla neumoziuje
(optimisticky scénar)

e zejména Zelezni¢ni plochy a vychod Uzemi

Klidové a rekreacni uzemi

e Uzemi parkl a lesopark(, sportovisté

e relativné stabilizovany zakladni rozsah
soucasného Uzemi, potfebné jeho udrzeni
(napriklad Trojmezi), dotvareni a propojovani
navzajem

e cestni sit Casto historicka a zvykova, bez
dostatecné udrzby a opory v pfipadé stavebnich
zdsahu v uzemi

e Casté majetkoprdvni problémy a tlak na
vytvareni nepfistupnych areal( (zejména oblast
podél Botice)

Tomas$ Cach / 2013-2014
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Fotodokumentace

Volny pohyb v tzemi
Ukazky predevsim rekreacniho pohybu v
parku, klidovych oblasti a ulic.

Pod Bohdalcem |
Malesicky park (2x)
Nad Elektrarnou / park Chrpova-Malinova

Nad Meandry (pfirodni park) / Rabakovska

Aktualizace cyklogenerelu pro tzemi MC Praha 10
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Aktualizace cyklogenerelu pro tzemi MC Praha 10

Volny pohyb v tuzemi
Ukazky predevsim dopravniho pohybu v rdmci
vyznamnéjsich ulic.

Vrsovicka

U Zabéhlického zamku / Nad Vrsovskou horou

V Korytech (ve stoupani) / V Korytech (v klesani)

prujezd zastavkami BUS V OlSinach / Pracska

Tomas$ Cach / 2013-2014
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Prekonavani problémovych mist
Problémem muzZe byt nejcastéji fyzicky stav
prostoru nebo jeho provozni usporadani, zatizeni
automobilovou dopravou apod.

Primyslova (MUK Cernokosteleckd)
Uvalskd (pfesmyk) / Pod Skalkami Il (jednosmérka)
Rabakovska (Pelyrikova) / Rabakovska (podjezd trati)

K Vodé (svah+schody) / Cernokostelecka(Karosarska)

Aktualizace cyklogenerelu pro tzemi MC Praha 10
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Aktualizace cyklogenerelu pro tzemi MC Praha 10

Dualni prujezd

V mnoha pfipadech je ve stejnych mistech
poptdvana moznost prujezdu na kole ve vozovce
i mimo ni, v zavislosti na mnoha faktorech.

Bohdalecka x U Plynarny
Zabéhlicka (2x)

U Vrsovického hibitova (2x)

Primyslova (2x)

Nové toké
KUCHYNE

ERNY MOST « PRUHONICE
ZLICIN u IKEA

Tomas$ Cach / 2013-2014




€ Aktualizace cyklogenerelu pro tzemi MC Praha 10

Infrastruktura

prostor pro cyklisty (VrSovicka)

cyklopruh (VrSovicka, 2008)

cyklopruh (Moskevska)

piktogramovy koridor pro cyklisty (VrSovickd, 2009)
BUS+cyklo+TAXI pruh (Cernokostelecka)
cykloobousmérka (Niederleho)

automaticky scitac jizdnich kol (VrSovickd)

Toma&s$ Cach / 2013-2014




Aktualizace cyklogenerelu pro tzemi MC Praha 10

Infrastruktura — chranéné prujezdy
Cyklotrasa A23 (podél Botice):

samostatny SSZ prejezd pro cyklisty (Zabéhlicka)
problematické uzké hrdlo ze citybloku
preruseni chranéného prijezdu ve vozovce
vystavba nového Useku (K Vodé, Hamersky ryb.)
K Vodé — U Zabéhlického zamku

Cyklotrasa A42 (dlouhodobd prelozka pres Slatiny):

stezka pro chodce a cyklisty podél zel. seradisté
stezka v ulici Za VrSovickym hrbitovem

Tomas$ Cach / 2013-2014
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Soucasna klicova hrdla

S ohledem na charakter tzemi MC Praha 10 existuje
nékolik klicovych hrdel — usekq, které jsou jedinymi
moznymi misty prekondni rozsahlého bariérového
pasu. Jejich feseni je pritom klicové pro jizdu na kole
na stfedni a delSi vzdalenosti jak v ramci samotné
Prahy 10, tak v ndvaznosti na jeji okoli.

Vrsovicka — Otakarova a Perucka

e dobry stav (soucast pilotniho rfeseni cyklopruht
v Praze)

e de facto jediné pfimé niveletné pfiznivé
napojeni na centrum mésta (Nuselskym udolim)

Bartoskova + A 23 + Nad Vinnym potokem

e kriticky uzel, nedofesené ktizeni Petrohradské,
resp. ulice U Seradisté

e problematicky prijezd ve stisnéné vozovce
v obou ulicich

e jedno ze dvou jedinych moznych propojeni mezi
VrSovicemi s Nuslemi a Michli

U Plynarny

e stisnéna vozovka s tramvajovou trati, zanedband
stard uzka stezka se spole¢nym provozem
chodcu a cyklistl na jiznim chodniku

e jediné propojeni mezi Bohdalcem a Michli

Chodovska

e silné zatiZzena Ctyfpruhova komunikace se
samostatnym tramvajovym pdsem

e jediné ptimé propojeni Bohdalce a Spofilova

Zabéhlicka

e v oblasti sefadovaciho nadrazi komunikace
s integraCnimi opatfenimi i stezky se spole¢nym
pésim a cyklistickym provozem, ostatni Useky
zatim v horSim stavu

e jediné primé propojeni Zabéhlic a Zahradniho
Mésta s Bohdalcem a Michli

22
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Aktualizace cyklogenerelu pro tzemi MC Praha 10

Bohdalecka a U VrSovického hrbitova

e zatizeny automobilovy pritah s charakterem
koridoru pro motorovou dopravu

e vétev na Moskevskou pouze dvoupruhova
a klidnéjsi

e jediny prajezd mezi VrSovicemi a Bohdalcem,
resp. jediné pfimé propojeni na Spofilov

Nad VrSovskou horou
e jediny oficidlni pfijezd do oblasti Na Slatinach

propojeni vychodné podél sefad'ovaciho

nadrazi

e 2 m Siroka cesta (se zdkazem vjezdu
a jednosmérnd — podzim 2013 / obousmérna
stezka pro chodce a cyklisty — jaro 2014)

e jediné pfimé propojeni Zabéhlic a oblasti Na
Slatindch

cesta pres louku Na Slatinach

e zpevnéna zvykova cesta zakoncena pésinou
a dirou v ploté

e jediné pfimé propojeni mezi Zahradnim Méstem
a VrSovicemi bez silného automobilového
provozu

pésina podél Slatinského potoka

e v podmaceném zarostlém terénu, bez
rozsahlejsich uprav k béznému pohybu prakticky
nepouzitelna

Tomas$ Cach / 2013-2014
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Litochlebska

e prudké prevyseni, podchody pod Zeleznici a Jizni

spojkou, ostré zatacky, nevhodny povrch
e jediné pfimé propojeni Zahradniho Mésta s
oblasti Na Slatinach a VrSovicemi

V Korytech

e Uzky profil se dvéma hrdly a mnoha podjezdy

e jedno ze dvou propojeni Strasnic a Zahradniho
Mésta

Prubéina

e cca 300 m kriticky uzky usek s jizdou po
tramvajovych kolejich s vice nez 100 dlouhym
podjezdem pod kolejistém a ndsledném
podjezdu Jizni spojky

e jedno ze dvou propojeni Strasnic a Zahradniho
Mésta

v

kFizeni Jizni spojky a zel. trati u Klu¢ovské

e plvodni komfortni most nahrazen nenormovou
nekomfortni lavkou v ramci vystavby MUK
Méstského okruhu

e jedno ze dvou propojeni sidlisté a zahradkovych
kolonii Skalka na vychod mésta

Rabakovska

e kritické uzké hrdlo pod Zelezni¢ni trati se
stfidavym provozem, nenormoveé fesena stezka
v ramci vystavby MUK Méstského okruhu
(ve vozovce VIP BUS+cyklo pro smér centrum)

e prakticky jediné pfimé napojeni Strasnic na jizni
¢ast primyslové zény
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Cernokostelecka

e (tyfpruhovd komunikace se samostatnym
tramvajovym pdsem a neudrZovanym
chodnikem, ve sméru z centra v ¢asti VIP
BUS+cyklo+TAXI

e hlavni a jediné pfimé propojeni Strasnic do
pramyslové zéony a dale vychodnim smérem

Niederleho

e stard Uzka silnice s jednosmérnym provozem
a havarijné zizenym mostem, v roce 2012
ztizena cykloobousmérka v celé délce (soucast
vyhledové cyklotrasy A 24)

e jediné pfimé propojeni Malesic a sidlisté
Malesice na prlimyslovou zénu a dale na vychod

Pramyslova

e silné pretizena tranzitni komunikace suplujici
méstsky okruh, jizda na kole velmi problematicka
(legdlné v silném nebezpetném provozu, nebo
nelegalné po rozbitych bariérovych chodnicich
se ztracenymi spady)

e jediné severojizni propojeni oblasti Hloubétina a
Kyji a Hostivare, chybi vazby vychodnim smérem

Pod Taborem

e Uzka ulice a silnice s chodniky s nepfehlednym
hrdlem v misté kfizeni Zeleznicni trati

e jediné propojeni Malesic a Hrdlofez, resp. jediné

niveletné priznivé propojeni Prahy 10 a Vysocan

Malesicka

e Uzka silnice bez chodnikd s neptehlednym
hrdlem nad Zeleznicni trati

e jediné p¥imé propojeni Maleic a Zizkova

Tomas$ Cach / 2013-2014
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SWOT analyza

SILNE STRANKY (strengths)

niveletné priznivé propojeni ve sméru
vychod - zapad
e zejména pozvolné klesani od predmésti k Vitavé
(V OlSinach, Vrsovicka, resp. Zabéhlicka,
U Plynarny)
e pozvolné stoupani od predmésti na Zizkov
a Vinohrady (Cernokosteleckd, Pocernicka,
Vinohradska)

relativné priznivé feSena hlavni urbanisticka

osa centralni oblasti

* silnd urbanisticka osa délky 5 km

e v prevainé délce ulice VrSovicka a V OlSinach
souvislé useky integracnich cyklistickych
opatreni (pilotni prazsky usek od r.2008)

e zejména cyklopruhy, piktogramové koridory,
prostory pro cyklisty

e postupnymi kroky salamovou metodou
dopliiovany chybéjici useky (zejm. v rdmci
rekonstrukci)

severozapadni oblast soucasti SirSiho centra
Prahy

e Dblizkost celoméstského centra a historického
jadra Prahy

na jizdnim kole dosazitelna verejna doprava

(kombinovana doprava) v centralni oblasti MC

e trasa metra A (zejména Strasnickd a Skalka, dale
pak Depo Hostivar a Jana Zelivského)

e méstskd a prfiméstska Zeleznice (zejm. Praha-
VrSovice — pfimé propojeni na hlavni nadrazi)

centralni oblast MC

e vysoka hustota zdroj( a cil(i dopravy

e v tradicni zastavbé lidské méritko a idedlni
proporce pro bezmotorovou dopravu

rekreacni zazemi se zeleni a sportovisti

e pfirodni park Hostivar — Zabéhlice, MaleSicky
park, lesopark Na Bohdalci
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Aktualizace cyklogenerelu pro tzemi MC Praha 10

SLABE STRANKY (weaknesses)

fragmentované nesourodé uzemi

s vyznamnym bariérovym pasem

e centralni oblast MC P10 (Vr$ovice a Stradnice) je
prakticky fyzicky oddélena od ostatnich lokalit
MC P10 (Bohdalec, Zahradni Mésto, Zabéhlice)
i od naprosté vétsiny okolnich méstskych c¢asti

e klicové rozsahlé bariéry zaloZené Zeleznici
pred vice nez 100 lety, dotvoreny kapacitnimi
komunikacemi pro automobilovou dopravu
(zejména Jizni spojka)

* minimalni mnoZstvi propojeni, ktera jsou navic
témér vSechna ve zcela nevyhovujicim stavu

zpretrhané historické logické osy uzemi

e (asto chybéjici logicka pfima spojeni v Uzemi,
nejcastéji znicenad Zeleznici

e nejkriti¢téjsi situace v oblasti Bohdalce, Na
Slatinach a primyslové zény na vychodé

velké neprostupné oblasti monofunkcnich

arealt

e nejcastéji velké vyrobni a provozni areadly (zejm.
vychodni a jihozapadni ¢ast uzemi)

e (asto také vystavba areal( bytovych dom(
poslednich cca 10 let nebo sportovné-
rekreacnich areal(l (zejména oblast Zabéhlic
a Zahradniho Mésta)

pretizeni prostoru automobilovou dopravou

e velmi ¢asto nezbyva dostatek mista pro ostatni
druhy dopravy ani funkce tzemi

e hlavni komunikace ¢asto nenabizeji dostatek
prostoru ani pro soucasné vysoké intenzity IAD,
souZiti s automobilovou dopravou je pro jizdu na
kole ¢asto konfliktni

e vintenzivné osidlenych lokalitach (zejména
VrSovice, Strasnice) zabira parkovani dominujici
Cast verejného prostoru, diky jednosmérnému
rezimu jsou vytvareny umélé bariéry pro
cyklodopravu

vyrazna kopcovitost a prevyseni

e problematické zejména v severojiznim sméru
(Praha 2 a 3, Bohdalec, Zahradni Mésto)

e vyznamné, fyzicky neprekonatelné
geomorfologické bariéry prudkych svahi

Tomas$ Cach / 2013-2014

nespojita sit cyklisticky privétivych

komunikaci a opatreni

e soucasnym chranénym trasam chybi odpovidajici
navaznosti (Staré spojeni)

* integracni opatfeni na vyznamnych dopravnich
osach jsou prerusena kvuli kapacité pro IAD

obtizné dosazitelna kapacitni kolejova
verejna doprava ve vzdalenéjsich lokalitach

e problematické zejména pro oblast Zahradniho
Meésta, Zabehlic

zasahy v uzemi casto zachovavaji soucasné

bariéry a vytvareji nové

e zkapacitriovani komunikaci, napfiklad MUK
s Jizni spojkou u Rabakovské a Zel. trati

* nové a rekonstruované vozovky, SSZ, upravy
rekonstrukce tramvajovych trati apod.
provadéné bez ucelené vize a koncepce
verejného prostoru

vymezeni Uzemi méstské casti podle

katastrq, nikoliv podle struktury a lokalit

uzemi

e vymezeni katastri na vétSiné hranic tzemi
neodpovida skutecné urbanistické strukture
a aktivitdm v Uzemi, oblasti vyZadujici strategicky
pristup jsou rozlozeny vidy mezi 2-3 MC

e problematické zejména pro oblast okolo
Primyslové ulice, Trojmezi nebo Uzemi mezi
Bohdalcem a Michli
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PRILEZITOSTI (opportunities)

vznik novych chranénych propojeni, nové

kratké vzdalenosti

e pfiodstranéni kli¢ovych bariér vznik velmi
atraktivnich rychlych propojeni méstskou ¢asti
(oproti sou¢asnym zajizdkdm s nasobné delSim
¢asem i vzdalenostmi)

e k dispozici prostor pro zajisténi niveletné velmi
pfiznivych vazeb v tzemi

e samostatné, v koordinaci s vystavbou liniové
infrastruktury (viz nize nebo v ramci komplexni
prestavby brownfields s plnohodnotnym
feSenim pro bezmotorovy pohyb uZ od prvotnich
fazi navrhu struktury a vyuZziti Gzemi (viz nize)

nové drazni promenady a stezky

e konverze opousténych nebo jiz opusténych
Zelezni¢nich trati na vyznamna chranéna
propojeni a bezmotorové promenddy, jako
atraktivni klidova pater uzemi

* zejména v souvislosti s pfipravovanou
rekonstrukci a preloZzenim Zelezni¢ni trati mezi
ulicemi U Slavie a Pribézna, resp. Novymi Zel.
zastavkami Eden a Zahradni Mésto

brownfields (rozvojova tuzemi) —

plnohodnotna integrace cyklodopravy do

vSech projektu:

* mozZnost odstrafiovani soucasnych bariér
a zlepSovani dopravni obsluhy Uzemi

e jiz ve fazi studii a koncepcnich rozvah
formovat charakter, strukturu i vyuZiti Gzemi
s rovnocennym postavenim pési a cyklistické
dopravy vzhledem k ostatnim poZadavkim

novostavby a soubory staveb:

e zajisténi volné bezmotorové prostupnosti
v ramci dil¢ich lokalit

e zajisténi plnohodnotného parkovani jizdnich kol
uvnitf objektl, méstotvorny parter

rekonstrukce a nové komunikace:

e plnohodnotnym zohlednovanim cyklistické
dopravy pti veSkerych Upravach, prestavbach
i U novostaveb postupné propojovat
v soucasnosti fragmentovana opatreni
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zlepSeni dostupnosti kapacitni kolejové
verejné dopravy
e nové vedeni trasy méstské a priméstské
Zeleznice a nové zastavky ,Praha-Eden”
a ,,Praha-Zahradni Mésto)

maximalni vytézeni potencialu zejména

historické zastavby

e plvodni struktura blokové zéstavby byla
vystavéna jako mésto kratkych vzdalenosti
s lidskym méritkem

e izasoucasného stupné automobilizace Ize
docilit vyrazného zklidnéni dopravy (zklidnéné
z6ny) a odstranéni umélych bariér cyklodopravy
(cykloobousmeérky namisto jednosmérného
provozu)

vznik novych pfimych napojeni na okolni

méstské casti

e dobudovanim navaznosti zejména chranénych
tras Ize vyborné zpfistupnit nyni vzdalen3,
izolovana ¢i nevhodnym zplsobem pfistupna
mista, napf. oblast Kyji (A 24), Spotilova (A42)...

e Zelena cesta (greenway) Botic - vyznamna linie
pro rekreaci i dalkovou cykloturistiku, nejlepsi
rekreacni propojeni od Nusli po Hostivar
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Aktualizace cyklogenerelu pro tzemi MC Praha 10

HROZBY (threats)

vznik novych, ¢asto nevratnych bariér pro

cyklodopravu

e pokud bude pfiprava projektl rozvojovych
uzemi, rekonstrukci a zejména novostaveb
komunikaci probihat obdobnym zplisobem jako
v pfipadé vétsSiny doposud realizovanych zaméru

e pretnuti soucasnych cest a vazeb
(i neoficiadlnich), naptiklad vystavbou Jarovské
spojky, Méstského okruhu, Zelezni¢ni
infrastruktury (zejména pfipravovany koridor) €i
uzavienymi bytovymi arealy a dalSimi komplexy

preference motorové, zejména

automobilové dopravy v uzemi

e zhorsujici se disproporce mezi atraktivitou
a spolehlivosti infrastruktury pro jednotlivé
druhy dopravy v neprospéch cyklistické dopravy

* zejména nova piima kapacitni propojeni pouze
pro automobilovou dopravu, bez adekvatnich
doprovodnych opatfeni nutnych pro komplexni
pfinos Uprav, napfiklad dosavadni koncepce
feSeni vychodni ¢asti Méstského okruhu
v plvodni stopé (2010-2011) nebo provérovany
zpUsob reseni jeji alternativy s vyuzitim
Pramyslové ulice (2012-2013)

nedostatecna Ci nefungujici spoluprace,

zejména s okolnimi méstskymi ¢astmi

e mnoho kli¢ovych bariér (soucasnych i
budoucich) se nachazi na hranicich MC Praha 10
nebo tésné za nimi, zdsadnim zplUsobem pritom
ovliviuji jeji pristupnost

* Praha 3: Upravy MaleSsické, areadl Na Trebesiné,
Jarovska spojka

e Praha 4: MUK Jiini spojka x Spofilovska, ulice
U Plyndarny, Bartoskova a VrSovické nadrazi

* Praha 9: fesSeni vychodni ¢asti méstského okruhu
(zejména MUK Ceskobrodskd)

* Praha 14 a 15: Upravy koridoru Primyslové —
pohyb severojiznim smérem i pficné vazby

Tomas$ Cach / 2013-2014
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Prostorovy princip koncepce

Zakladnim koncepénim principem celé studie je
komplexni feseni cyklistické dopravy a rekreace pro
celé uzemi, nikoliv pouze pro nékolik vybranych
koridoru a tras. V kazdém misté prostoru by méla
byt adekvatnim zplsobem zohlednéna moznost
pouzivani jizdniho kola, coz samo o sobé nemusi
vibec znamenat nutnost vytvareni samostatnych

¢i nakladnych opatreni (ve vétsiné pripadud je tomu
pravé naopak).

Pro vétsi zjednoduseni a nazornost Ize na libovolné
Uzemi aplikovat nize uvedené principy a jeho
jednotlivé ¢asti pak zafadit do jednotlivych kategorii
prostorové-provoznich charaktert. Pro ty pak plati
konkrétni podrobnéjsi pravidla a zasady utvareni
verejnych prostranstvi a opatreni, v€etné uzsiho
vybéru doporuceného dopravniho rezimu apod.

KK K
0000050202050
oo

%
69699
ofetetetetetetotototetete!

= ntegrované koridory
s chranéné koridory
m—— ZklidN&né Uzemi a vazby
m@m kombinovana doprava

Principy utvdreni prostoru z hlediska
cyklodopravy, resp. implementace
opatieni pro cyklodopravu v uzemi
stabilizovaném

KLIDNE A ZKLIDNENE

=

CHRANENE

Schematicky princip provozniho uspordddni prostoru
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Aktualizace cyklogenerelu pro tzemi MC Praha 10 €

KLIDNE A ZKLIDNENE

zpravidla do 30km/h (nebo s minimalnim provozem do 50km/h)
prednostné spolecny provoz s ostatnimi vozidly bez zvlastnich aprav
integracni opatreni pripadné jen doplrikové, napft. u cykloobousmérek
vétsina ulicni sité, krizovatky s prednosti zprava

* ¥ % *

do 50 km/h
vyznamné zatizeni

* klidny prostor
zpravidla sdileny s chodci

* bez motorového provozu motorovou dopravu

* cestni sit a stezky predevsim integracni opatreni
* zejména v parcich a krajiné * krizovatky hlavni a vedlejsi

* doprava a casto i rekreace * vyznamné osy uzemi

CHRANENE INTEGROVANE

Popis tfi zdkladnich charakter( prostoru (z hlediska pouZivani jizdnich kol)

KLIDNE A ZKLIDNENE

* do20-30km/h do 30-50 km/h

* vyrazné zklidnény kifiZovatky hlavnf a vedlejs{
motorovy provoz, pfipadné zatfZenf motorovou dopravu
sdileni prostoru i s chodci spolegny provoz pFi celkovém

* zejména pfi vedeni zklidn&nf motorové dopravy
chranénych tras a propojeni doplitkové integra&ni opatienf
zklidn&nymi ulicemi vyznamné osy Gzemf

¢ chrénéné trasy a li:ropojen(
soutéstf integrovaného koridoru
¢ duéinf priijezd (moZnost sdflenf

CHRANENE  prosorschodciveaay) ~ INTEGROVANE

Popis tri doplrikovych kombinaci charaktert prostoru (z hlediska pouZivani jizdnich kol)
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KLIDNE A ZKLIDNENE

CHRANENE

Schema systému charaktert prostoru na tzemi MC Praha 10

INTEGROVANE

KLIDNE A ZKLIDNENE

Gutova U Trati Pfipotolni
Krymska Ve Cprace Solidarita  sedmidomky
Brigadnikd Dvouletky Bulharska Bajkalské
Hradesinska Zab&hlicka (v zastavbe)
Starostrasnicka
Cerhe Ukrat Malegicka
ra )
) Moskevska
Novost Francouzska
POd Ka Benesovska

skd

CHRANENE

yslova

licka ( mosté)

Zabéhlicka
Cernokostelecka

V OlSinach

Vrsovicka
Vinohradska Pocernicka

INTEGROVANE

ovska

Priklady jednotlivych charakterii prostoru na tzemi MC Praha 10 (v mistnich ndzvech)

32

Toma&s$ Cach / 2013-2014
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e

KLIDNE A ZKLIDNENE

Priklady jednotlivych charakter(i prostoru na tzemi MC Praha 10 (ve fotografiich)

KLIDNE A ZKLIDNENE

PESI ZONA

@

o

CHRANENE INTEGROVANE

Nejcastéjsi provozni reZimy pro jednotlivé charaktery prostoru
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Integrované koridory

Obecné

Integrované koridory jsou tvoreny zakladnimi
logickymi dopravné-urbanistickymi koridory
v Uzemi.

Z hlediska cyklodopravy jsou vyznamné obdobné
jako pro jiné druhy dopravy, prestoZe jsou zpravidla
v soucasné dobé silné pretizeny automobilovou
dopravou (podrobnéji viz analyticka ¢ast). Tento fakt
sice vyrazné limituje jejich vyuZziti pro cyklodopravou
v soucasnosti, avsak i presto jsou atraktivni

pro znacnou ¢ast uZivatel(. Je Zadouci s touto
skute€nosti pracovat, postupnymi kroky (véetné
ménici se dopravni politiky HMP) bude mozné ve
stfrednédobém a dlouhodobém ¢asovém horizontu
vytvofit kontinudlni feSeni v odpovidajicim
standardu, ktery je u srovnatelnych ulic zajistén

v cyklisticky vyspélejSich méstech, ale v soucasnosti
jiz i na nékterych prazskych usecich.

Pro cyklistickou rekreaci je vétSina integrovanych
koridorl bez vétsiho vyznamu pro prijezd, naopak
byvaji z pohledu rekreacnich uZivatel vnimany jako
bariéra pro prekonani pti vyuzivani chranénych tras
a pohybu mezi zklidnénymi Gzemimi. Pro rekreacni
prujezd jsou zpravidla vyuzivany ty, které jsou

v SirSich prostorovych souvislostech jedinou moZznou
spojnici v uzemi.

V danych ulicich je s ohledem na jejich charakter
zpravidla nejvhodnéjsi provadét integracni opatreni
pro cyklodopravu, v souladu s platnou celoméstskou
koncepci. Veskera opatreni je vhodné prednostné
realizovat po logickych Usecich a v pfipadé vice
zaméru v primé koordinaci. Pokud toto neni mozné
zcela zajistit, byva zpravidla lepsi realizovat dané
Upravy alespon saldmovou metodou nez vibec,
napfiklad v rdmci souvislych oprav nebo obnovy

a vystavby SSZ.

V ramci probihajicich ¢i pfipravovanych zaméra
je nezbytné provérovat moznosti doplnéni
integracnich opatreni podle metodické pomucky
pro vyznacovani pohybu cyklistd v HDP a dalSich
koncepcnich a metodickych podklad( HMP,

v souladu s celoméstskou koncepci.
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Zakladni sit
e Bartoskova
e 28. pluku

e Bélocerkevska

e BeneSovska

e Bohdalecka

e Cernokostelecka

e Drevcickd

* Francouzska

e Chodovska

e Jablonova

e K Cervenému dvoru
e Karosarska

e Ke Spofilovu

e Kodariska

e Korunni

e Limuzska

e Malesicka

e Moskevska

e Na Padesatém

e Nad Vinnym potokem
e Niederleho (+Heldova +Tomsova)
e Norska (Cast)

e Petrohradska (Cast)
e Pocernicka

e Pracska

e Prazska

e Prabéina

e Pretlucka

e Rabakovska

e Ruskd

e Sazecska

e Sportovni (severni ¢ast)
e Starostrasnicka

e Svehlova

o Tepldrenska

e Tiskarska

e Topolova

e U Slavie

e U Stavoservisu
e UTvrze

e U Vrsovického hrbitova
e U Zabéhlického zamku (severni ¢ast)
e U Zdravotniho Ustavu

e Uvalska

e V Korytech
e V OlSinach

¢ Vinohradska
e Zabéhlicka

Tomas$ Cach / 2013-2014

V pfipadé MC Praha 10 se z velké &asti jedna o
historické cesty propsané do soucasné uli¢ni sité
a novodobéjsi propojeni, ktera vytvareji zakladni
kompozi¢ni a provozné-funkéni kostru dzemi.

Vyhledové (v souvislosti s rozvojem Gzemi):

e Nad VrSovskou horou

® vyznamna propojeni v oblasti Slatin

e uli¢ni propojeni podél jihozapadni strany
vrSovického nadrazi (ul. Bartoskova)

eV OlISinach — prodlouzZeni k Depu Hostivar, resp.
Cernokostelecké

e Pocernicka — Tiskarska + Teplarenska

Jedna se pouze o zakladni prehled predpokladanych
propojeni, ktery mize mit odliSny rozsah v zavislosti
na koncepci a charakteru nové rozvijenych uzemi.
Vyznamné zmény mohou nastat napriklad v oblasti
Slatin nebo Trojmezi.

Alt. zklidnéné v ramci zény:

¢ Nad OlSinami + Nad Primaskou (¢3st) + Za
Strasnickou vozovnou + Irkutska + Pod Rapidem

e Kodanska (zapadni ¢ast) + Estonska (jizni ¢ast)

e Kolovratskd + Dubecska

e Litevska

Tyto ulice maiji rdzny dopravni a urbanisticky
charakter, které nejsou vzdy zcela v souladu

a mohou se vyraznéji proménit v zavislosti na
prehodnoceni organizace dopravy v daném uzemi
nebo novych, zejména dopravnich stavbach.

Specificka kategorie (vyzadujici jiny pfistup):
e Pramyslova (viz. zaméry)

Koridor silné zatizeny automobilovou dopravou,
ktery s ohledem na jeho soucasny i budouci vyznam
neumoziuje a nebude umoznovat souvislou
plnohodnotnou integraci cyklodopravy v rdmci
vozovky, ale s ohledem na Sirsi urbanistické vztahy
je zcela nenahraditelny. Klicové je tedy zajisténi
plnohodnotného soubézného reseni ve sdileném
prostoru s chodci, pfipadné ostatnimi vozidly

(v rdmci obsluhy Gzemi)

Integrované koridory na izemi MC Praha 10 jsou ve
vykrese N.02 Integrované koridory.
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Stavajici integracni opatreni
a dosavadni vyvoj

Nejvyznamnéjsi misto ma v rdmci celého Uzemi
ulice VrSovicka (s prodlouzenim v ulici V OlSinach),
kde byla postupné realizovana a testovana néktera
pilotni cyklisticka integracni opatreni v Praze,
zejména:
e cyklopruhy (vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty)
— etapa 01 (2007-2008 projekt, 2008 realizace)
e cyklopiktokoridor (piktogramovy koridor pro
cyklisty) — prvni Usek v CR (20009, t.¢. jako V 15
Napis na vozovce)

Prabézné byly doplfiovany dalsi useky, v rdmci
obnovy SSZ pak provadény téz Upravy pfimo

v téchto kFiZzovatkach. Salamovou metodou tak

jiz byla zlepSena prevaina ¢ast celé dopravné-
urbanistické osy. Nyni je podstatné zajistit propojeni
jednotlivych vyreSenych usekl v rdmci celkovych
nebo dil¢ich zasahU a zaroven nepierusit Useky
stavajici (zejm. v rdmci SSZ a RTT).

Vyvoj podrobnéji viz Principy / salémovd metoda.

Na zakladé zkuSenosti s prvnimi realizacemi (které

vedly mj. k vytvoreni metodické pomducky) byly

postupné realizovany dalsi useky ulic, zejména:

* Pocernicka (2009 cyklopruhy, 2010 BUS+cyklo
pruhy s testovanim provedeni SDZ IP20a)

o Cernokostelecka (2009 piktogramové koridory
pro cyklisty)

eV OlSinach (2009 a 2010 cyklopruhy)

e Zabéhlickd (2010)

e Bélocerkevska a Bohdalecka (2011
BUS+cyklo+TAXI pruhy)

e BeneSovska (2012 cyklopruhy a piktogramové
koridory)

e atd.

Veskera stavajici integracni opatfeni na Uzemi
MC Praha 10 jsou podrobné zanesena ve vykresu
A.07 Uliéni a cestni sit + infrastruktura.
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Nova integracni opatreni
a vyhled

Relativné vyznamnd ¢ast Usekl integrovanych
koridoru jiz byla formou integracnich opatreni
realizovdna. Doplfiovani novych integracnich
opatreni je nezbytné nejen v ramci propojovani
soucasnych nespojitych usek, ale i v pfipadé dosud
zcela netfesSenych ¢asti ulicni sité. Oproti pilotnim
useklim a v zavislosti na umisténi lokality vSsak mUze
byt ¢asto vhodnéjSi méné vyrazné a Usporné;jsi
provadéni. Jiz se nejedna o novinku, ale Upravu,

na kterou si podstatna ¢ast uzivatell (obyvatel i
navstévnik() zvykla. Napfiklad frekvence opakovani
piktogramU tak mUZe byt nizsi, rozsah ¢erveného
podbarveni omezenégjsi.

V ptipadé zklidnénych vyznamnych ulic, resp.
zejména mimo souvisle zastavéné Uzemi je
klicové zajistit potifebné prostorové podminky dle
metodické pomucky. V pfipadé piktogramového
koridoru pro cyklisty (V 20) pro jizdu ,vedle
sebe” vSak nemusi byt Ucelné provadét realizaci
vodorovného znaceni nyni, ale az vyhledové

v souvislosti s legislativnimi zménami formou
cyklistického pruhu (ochranného, resp.
viceucelového).

Podrobné rozpracovani cyklistickych opatreni

v jednotlivych ulicich neni predmétem této
cyklistické koncepce. Tyto Upravy zpravidla neni
mozné a ¢asto ani vhodné fesit samostatné, ale jako
integralni soucast komplexniho koncepcniho feseni
verejného prostoru.

Cyklistické integrované koridory jsou z hlediska
provozniho usporadani a souvisejicich principu
pristupu ve smyslu Manualu tvorby verejnych
prostranstvi (IPR, Praha) soucdsti kategorie
,vyznamnych zklidnénych ulic” a ,,dopravné
zatizenych ulic”.

Tomas$ Cach / 2013-2014

METODICKA POMUCKA
PRO VYZNACOVANI
POHYBU CYKLISTU V HDP

i
PRAHA, VERZE 2009-05

1

OBSAH:
1/ VZOROVE LISTY V 14 aV 15
1.011 VZOROVY LIST V 14 - VYHRAZENY JIZDNI PRUH PRO CYKLISTY
- PIKTOGRAM JIZDNIHO KOLA
102/ VZOROVY LIST V 15 - NAPIS NA VOZOVCE ("CYKLOPIKTOKORIDOR")
- PIKTOGRAM CYKLISTY SE SMEROVYM ZNAKEM
2/ DETAILY ZAKLADNICH SIRKOVYCH USPORADANI V 14 a V 15

201/ - U OBRUBY
202/ - U PODELNEHO STANI

3/ VZOROVE REZY:
MINIMALNI 8IRKY PROFILU PRO VYZNACENIV 14 aV 15
3.01-3.04/ JEDNOSMERNY PROVOZ MEZI OBRUBAMI
3.05-3.06/ OBOUSMERNY PROVOZ MEZI OBRUBAMI
4/ POUZITi PRVKU DOPRAVNIHO ZNACENI

V PRUBEHU RESENEHO USEKU
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METODICKA POMUCKA PRO VYZNACOVANI POHYBU CYKLISTU V HDP A
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Klidné a zklidnéné zény a oblasti {J)

Obecné

Jedna se o ,vldseénicovou” sit ulic mimo zakladni sit
vyznamnych, motorovou dopravou silnéji zatizenych
ulic. Automobilova doprava by zde neméla byt
tranzitni, ale pouze cilova. Pobytova a dopravni
funkce verejného prostoru by mély byt v souladu,
resp. s ohledem na charakter mista pak mlze byt
pobytova funkce pfimo nadrazena funkci dopravni
(napfriklad obytné a pési zény). Pfevazovat ma
prostorova integrace jednotlivych druh( dopravy

a funkci namisto jejich segregace, zejména pak
jizdnich kol a ostatnich vozidel. Zakladnimi principy
jsou zklidriovani provozu a sdileni prostoru, véetné
ochrany slabsich a zranitelnéjsich uzivatel(:
predevsim cyklistd a chodctl pred automobily, ale
také chodcl pred cyklisty.

Podrobnéjsi principy tvorby zklidnénych zén jsou
popsany v TP 103 Navrhovani obytnych a pésich
z6n, resp. TP 218 — Navrhovani Zén 30. Zakladni
zku$enosti a vyhodnoceni z podminek v CR jsou
pak soucdsti publikace CDV, kterd tvori nadstavbu
TP 218.

Navrhovany rozsah jednotlivych klidnych a
zklidnénych zén a komunikaci je graficky vyobrazen
ve vykrese N.03 (Klidné a zklidnéné zdny a oblasti
—vymezeni zon 30 a klidnych komunikaci) a
prehledné popsan niZe. Tato kapitola se vénuje
pouze orientacnimu navrhu prostorového vymezeni
a dopliujicim informacim pro zohlednéni cyklistické
dopravy.
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Klidné ulice a komunikace

Na téchto ulicich a komunikacich neni nutné
provadét zvlastni Upravy, protoze jsou ze své
prostorové podstaty a nebo s ohledem na intenzity
automobilového provozu klidné.

V ptipadé Prahy 10 se jedna zejména o prehledné
ulice a komunikace s minimalnim provozem
motorové dopravy v rdmci vychodni primyslové
z0ny, které jsou navic Casto pro tranzit neprdjezdné.
V takovém pfipadé muizZe byt ponechdna maximalni
povolena rychlost na 50 km/h, aniz by to
zpUsobovalo zhorseni podminek pro cyklistickou
dopravu.

Do kategorie klidnych ulic a komunikaci dale spadaji
kratké useky ulic zejména tradicni zastavby, které
svymi parametry rychlou jizdu neumoznuji. Jedna
se napriklad o kratké slepé ulice ve staré zastavbé
Zabéhlic, které navazuji na hlavni Zabéhlickou.

V takovém pfripadé je zbytecné provadét Upravy
pomoci dopravniho znaceni, nové stavebni zasahy a
rekonstrukce by vSak mély vychdzet z principu Uprav
provadénych v zénach 30.

Tomas$ Cach / 2013-2014
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Zklidnéné zony — Tempo 30

Zakladni dlivody pro zfizovani tohoto opatfeni jsou
nasledujici:

e Zvyseni bezpecnosti provozu je zajisténo
predevsim vysokou pravdépodobnosti
odvraceni kolize a vyraznym snizenim nasledka
pfipadné nehody. Pokud ve vzdalenosti dvou
zaparkovanych aut pred projizdéjicim vozidlem
nékdo vstoupi do vozovky, staci fidi¢ zabrzdit:

z rychlosti 30 km/h totiz ridi¢ stihne zastavit na
vzddlenost 13 m, zatimco v rychlosti 50 km/h
nestihne ani zacit brzdit. Navic i v pfipadé

srazky s chodcem se pfi rychlosti 30 km/h
pravdépodobnost tézkého zranéni snizuje o 70 %
a umrti dokonce az o 90 % oproti rychlosti

50 km/h.

e Zkvalitnéni dopravni obsluhy Uzemi je zajisténo
diky snizené rychlosti, ktera umozniuje volnéjsi
a prirozenéjsi pohyb v ulicich pésky ¢i na kole
obdobné, jak to bylo mozné dfive. Automobilova
doprava navic mlze byt pouze zklidnéna,
nemusi byt nutné omezena: moznosti prijezdu
i parkovani automobild tak mohou zUstat
zachovany.

e Zlepseni zivotniho prostiedi je podstatné
predevsim pro rezidenty a ostatni, ktefi se
dlouhodobé ¢i pravidelné v daném Gzemi
vyskytuji. Zejména snizeni hlu¢nosti pfi
rychlosti do 30 km/h oproti 50 km/h byva
zpravidla o 2—3 dB, ulice by mély byt tissi. Emise
jsou v méstské zastavbé vysledné prakticky
srovnatelné: pti konstantni rychlosti 30 km/h
v dlouhych Usecich by sice byly ¢astecné zvysené
oproti 50 km/h, avsak s ohledem na mnoZstvi
kfiZovatek mezi domovnimi bloky umoziuje nizsi

.....

a dobrzd'ovanim.

Vymezeni zény je definovano pomoci dopravniho
znaceni IP 25a ,,Zéna s dopravnim omezenim*

a IP 25b ,,Konec zény s dopravnim omezenim“ na
vjezdech, resp. vyjezdech ze zény minimalné tam,
kde je moZny provoz automobilové dopravy. Toto
znacdeni neni bezpodminecné nutné umistovat tam,
kde Ize hranici zony prekonavat pouze pésky ¢i na
jizdnim kole, protoZe pro tyto ucastniky provozu

z rezimu ,tempo 30“ neplynou zadna odlisSna prava
ani povinnosti oproti béZzné komunikacni siti.
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Zohlednéni cyklistické dopravy lze provadét

relativné jednoduse:

e S ohledem na celkové zklidnéni provozu neni
zpravidla nutné vytvaret zvlastni opatieni po
sméru jizdy vSech vozidel.

e Sohledem na intenzitu provozu, sklonové
poméry a délky mezikfizovatkovych useku
je vhodné vyhodnotit a zajistit moznost
¢i nemoznost vzajemného mijeni jizdnich
kol a osobnich vozidel (bud'v celé délce,
anebo vybranych Usecich), resp. eliminaci
problematickych Sitek umoziujicich pouze
nebezpecné predjizdéni.

e Pro dosaZzeni co nejlepsi dopravni obsluhy tzemi
by méla byt umozZnéna co nejlepsi prijezdnost
komunikaci pro jizdni kola. Nej¢astéjSim
opatrenim je zajisténi obousmérného provozu
jizdnich kol pomoci tzv. ,,cykloobousmérek”

s omezenim automobilové dopravy v jednom
sméru, resp. s povolenou jizdnou cyklist(

v protisméru. Tato opatreni by méla byt
aplikovana automaticky plosné s vyjimkou
zvlasté odavodnénych mist a usekd, kde to neni
vhodné s ohledem na bezpecnost provozu.
Oznaceni zony (IP 25a a IP 25b) je mozné doplnit
o dalsi informace, napftiklad upozornéni na
obousmérny provoz cyklistd ¢i zvySené prahy.
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Stavajici zklidnéné zény (Tempo 30)
na tzemi MC Praha 10

Tyto zény jsou stavajici, vyznacené v predchozich
letech. Jejich dil¢i vhodné Upravy jsou zde zminény
jen bodové, podrobnéji pak vidy v ramci pfislusnych
podrobnéjsich popist feseni daného tématu, napf.
systému chranénych cest, charakteru lokality apod.

Magnitogorska (vymezeni Moskevska — VrSovicka

— Slavie)

e problematické jednosmérnosti

e potiebny zejm. vychodo-zapadni pfimy
obousmérny prajezd

Bohdalec (vymezeni: Bohdalecka — U Plynarny)

e 7 hlediska volné prostupnosti Gzemi
a minimalizace mnozstvi dopravniho znaceni
idealni priklad

e vhodné stavebni opravy nékterych povrchi
(v rdmci rekonstrukci rovnou v¢. zklidiujicich
Uprav)

Sedmidomky (vymezeni: U VrSovického hrbitova
— Garaze Vrsovice)
e 7 hlediska volné prostupnosti Gzemi
a minimalizace mnozstvi dopravniho znaceni
idealni priklad
e charakterem prevaziné ,venkovsky“ sdileny
prostor, s ptirozenosti chovani jako napt.
v obytné z6né

Slatiny (vymezeni Za VrSovskou Horou,

Na Slatinach, Nad Elektrarnou a navazujici cesty)

e specifické osobité zanedbané Uzemi, prevainé
,enkovsky” sdileny prostor

e do doby celkové konverze nezbytné nejnutnéjsi
opravy povrchi a orienta¢niho znaceni

Zahradni Mésto sever (vymezeni: Ostruzinova

— Karafiatova — Topolova — Svehlova)

e problematické jednosmérnosti — vhodné
zajisténi obousmérnych cyklistickych
prijezdnosti jako dfive, resp. v okolnich ulicich

e vhodné rozsifeni zény v ramci ndvazné uli¢ni
sité se stejnym charakterem zahradniho mésta
(viz navrhované zklidnéné zény)

Tomas$ Cach / 2013-2014
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Harlacherova + Nad Meandry (vymezeni Pracska

— Botic)

e volné prostupnd, vhodné rozsifeni zdpadnim
smérem v rdmci navazujici vystavby

Prace (ohraniceni Pracskou)
e volné prostupna

Nosicka
e |okdlné pouze v rdmci jedné ulice

U Novych (vymezeni: Starostrasnicka — V OlSinach

— Nad OlSinami — Za Strasnickou vozovnou)

e problematické jednosmérnosti — vhodné
zajisténi obousmeérnych cyklistickych
prajezdnosti

e k provéreni rozsifeni zapadnim smérem po ulici
Pod Rapidem (viz navrhované zklidnéné zény)

Solidarita (vymezeni V Ol$inach — Uvalska

— Cernokostelecka — Détska)

e problematické jednosmérnosti — vhodné
zajisténi obousmérnych cyklistickych
prajezdnosti a plosné rozsifeni prednosti
zprava, optimalné v ramci celkovych stavebnich
Upravami

Nad Vodovodem — Karanska (uliéni sit severné od

ulice Pocernicka)

e problematické jednosmérnosti — vhodné
zajisténi obousmeérnych cyklistickych
prajezdnosti

e vhodné rozsiteni v rdmci navazujici uli¢ni sité
(viz navrhované zklidnéné zény)
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Navrhované zklidnéné zény (Tempo 30)
na uzemi MC Praha 10

Tyto zény jsou nové navrhované k provéreni,

v terénu dosud realizovany nejsou. V ramci této
studie je zpracovano pouze zdkladni vymezeni
doporuceného rozsahu a u vybranych zén jsou

téz doplnény specifické informace z hlediska
cyklistické dopravy, néktera mista jsou pak popsana
v souvislosti s jinymi zdméry v Uzemi, nejcastéji
systémem chranénych tras.

Ukrajinska (vymezeni: VrSovicka — Petrohradska —

zel. trat)

e Kklicové zajisténi obousmérného prijezdu
Ukrajinskou alespon pro jizdni kola

K Botici (vymezeni: Petrohradska — VrSovicka —

Botic)
¢ vhodné resit zejm. v souvislosti s vazbou do
Pfipotocni

Krymska — Samova (vymezeni: VrSovicka —

Sportovni — Moskevska — Francouzska — Praha 2)

e 7adouci koordinace s MC Praha 2, pop¥.
ukonceni v ulici Rybalkova

Hradesinska zapad (vymezeni: Francouzska — Ruska

— Chorvatska — Korunni — Praha 2)

e 7adouci koordinace s MC Praha 2, popt.
ukonéeni v ramci uliéniho prostupu
Bezrucovymi sady

Hradesinska vychod (vymezeni: Chorvatska — Ruska
— Benesovska — Korunni)

Bratii Capkil (vymezeni: Korunni — BeneSovska —

U Zdravotniho ustavu — Praha 3)

e 7adouci koordinace s MC Praha 3, popt.
etapové ukonéeni v ramci ulice Srobarova

Bulharska (vymezeni: Norska — Kodarnska —
28. pluku — Bélocerkevska — Ruska)

Kodariska — Heroldovy sady — Estonska

nam. Svatopluka Cecha a okoli (vymezeni:
Moskevska — VrSovicka — Kodanska — Heroldovy
sady)
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Orelska (vymezeni: Sportovni — VrSovicka — Minska
— Moskevska)

PFripotocni (vymezeni: Moskevska — VrSovicka —
Boti¢ — Zel. trat ~ U Sefadisté)

Novorossijska (vymezeni: Kodarnska — VrSovicka —
Bélocerkevska — 28. pluku)

Bajkalska (vymezeni: Ruska — Bélocerkevska —
Vrsovicka — Litevskad)

+ Murmanska (vymezeni: V OlSinach - Pod
Rapidem — Ruska — Litevska)

Vladivostocka (vymezeni: Kubanské namésti —
Vrsovicka — U Slavie — Eden)

Na Hroudé - Pod Altanem (vymezeni: Prabézna —
V OlSinach — Kubanské namésti — Eden - Zel. trat)

U Trati (vymezeni: uliéni sit zipadné od ulice
V Korytech)

Petrovicka + Pitkovicka (vymezeni: Prubézna —
V Korytech — Zel. trat — Ujezdska)

Strancicka (vymezeni: Prabéina - V Korytech —
zel. trat)

Na Hroudé + U Vesny

Nad OlSinami + Nad Primaskou (rozsifeni stavajici
zony az po Ruskou a Vinohradskou)
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Saratovska (vymezeni: Cernokostelecka —
Starostrasnicka — V OlSinach — Becvarova)
Gutova (vymezeni: PriibéZna — Ke Strasnické
- Kolovratska — Gutovka)

Kruzberska (vymezeni: Stéchovicka — V Rybnickach
— Uvalska - V Ol3inach - Solidarity)

V Rybnickach — Pod Strani (vymezeni: Stéchovicka
— K Rybnicktiim — Dubecska — park Skalka)

Krupska (vymezeni: Dubecska — Kolovratska
— Ke Strasnické — Priibézna — park)

Svéticka

Doubravcicka (vymezeni: Dubecska — Prubéina
— Na Padesatém — park Skalka)

Skalka (vymezeni: Na Padesatém — Pretlucka)
Dolinecka

Mokranska — K Hajecku (vymezeni Jizni spojka
— Rabakovska — Zel. trat)

MiroSovicka + Michelangelova + Donatellova
+ Raffaelova

Novostrasnicka + Dobrocovicka
Novostrasnicka + Trebohosticka
Nazovska + Janyrova

Staré Strasnice (vymezeni: Pocernicka — Na Palouku

— Cernokostelecka — Limuzska)

e otdazka fedeni ulice V Uzlabiné (ponechat z ¢asti
jako hlavni pfi 50 km/h / celd v zéné 30)

e samostatné ulice: Pfistoupimska, Tuchorazska,
Ov&arskd, Nad UZlabinou — severni ¢ast)

Pod Kaplickou (vymezeni: Nad Vodovodem
— K Cervenému dvoru — Praha 3)

Na Trebesiné (Pocernicka — K Cervenému dvoru
— Praha 3 — Malesicky park)

e rozsifeni stavajici zony 30 na sever a na zdpad

Pobofiska + Limuzska sever
e rozsifeni stavajici zony 30 na sever a na zdpad

Tomas$ Cach / 2013-2014
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Malesice sever (vymezeni: MaleSicka — U Tvrze
— Zel. trat — lesopark)

Tomsova — Niederleho
po vystavbé nového propojeni Pocernicka
- Tiskarska+Teplarenska

Podle Trati

Na Vinobrani (vymezeni: Jizni spojka — Zabéhlicka
—V Korytech

samostatné ulice: Ke Skalkam, U Zakrutu, Na Lavce,
Prespolni, Za Navsi, Na Slatince

Hyacintova
e rozsireni stavajici zony 30

Prahonicka

Ostruzinova (vymezeni V Korytech — Jablonova
— Topolova — Svehlova - Jizni spojka)
rozsifeni stavajici zony 30

Zahradni Mésto — vychod (vymezeni: Topolova
— Praéska — Svehlova)

Zahradni Mésto jih (vymezeni: Zabéhlicka — Prac¢ska
— Topolova - Jabloriova — V Korytech)
e toto Uzemi zahrnuje soucasné obytné a pési
z6ny a komunikace s omezenym vjezdem

e Brectanova + Hyacintova

e K Chaloupkdm + Nad Chaloupkami

e Brambofrikova

¢ Dolni Chaloupky + Horni Chaloupky (jako

obytna nebo pési zéna)
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Chranéné trasy a vazby

Charakteristika konceptu sité

Hlavnim smyslem celého systému je nabidka
bezpecné infrastruktury i pro méné zdatné

a pomalejsi uZivatele, ktefi preferuji minimalizaci
kontaktu s automobilovou dopravou. S ohledem
na tuto cilovou skupinu je snahou pfimo napojit
rekreacni oblasti a budovy ¢i aredly vzdélavani,
sportu a volnocasovych aktivit.

Sit chranénych tras a vazeb by na tzemi MC

Praha 10 méla rovhomérné pokryvat celé uzemi tak,
aby z libovolného mista nebylo chranéné napojeni
dale nezZ nékolik stovek metrd, maximalné do 1 km.

Jednotlivé ¢asti systému chranénych tras a propojeni
Ize pro potfeby koncepce a dalsiho rozvoje
podrobnéji popsat z hlediska rdznych kritérii:

Vyznamova hierarchie
e zadkladni skelet vyssi kategorie (samostatné)

vV

e zakladni skelet nizsi kategorie (v siti ulic a cest)
e doplrikova sit (zahusténi zakladniho skeletu)

Celkovy charakter

e zelené cesty

e drdzni cesty

e cesty podél vodotedi

e ostatni v rdmci vybrané uliéni sité

Zpusob provedeni ve vztahu k silni¢ni dopravé

e samostatny bezmotorovy koridor

e bezmotorovy koridor v pfidruzeném prostoru
v ramci uli¢niho profilu

e vyrazné zklidnény provoz ve vozovce

e nutnost podrobnéjsiho zplsobu provedeni

Stabilizovanost prostorového umisténi

e stabilizované (100% danost koridoru)

e nutné podrobné;jsi provéreni v ramci (Sirsiho)
koridoru

* nutné variantni provéreni vedeni koridoru

* nutné zajistit vazbu (jiz pti formovani koncepce
prostoru)

Realizovatelnost

e soucasny stav —v poradku

e soucasny stav — zadouci dil¢i az stfedné rozsahlé
Upravy

* nezbytné rozsahlejsi a velké Upravy

e problematické a podminéné vétsimi zaméry
v Uzemi
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Vyznamova hierarchie

Vyznamova hierarchizace chranénych cest uréuje
vyznam dané trasy Ci vazby pro cyklistickou
dopravu a rekreaci z hlediska pozadavku na kvalitu
jejiho feseni (minimalizace kontaktu s motorovou
dopravou, bezkoliznost s péSim pohybem apod.),
ktery by mél byt zaroven v souladu se spadovosti
trasy. V ptipadé tzemi MC Praha 10 je systém
navrZen ve trech stupnich vyznamnosti:

zakladni skelet vyssi kategorie (samostatné)

* nejvyssi mozny standard, kde bezmotorovy
pohyb hraje vyraznou az dominantni roli v
ramci celého koridoru a zaroven zpravidla slouzi
i nadmistnim (celoméstskym) vztahim

e zejména vrSovicka drdzni promenada, propojeni
podél Botice apod.

zakladni skelet nizsi kategorie (v siti ulic a cest)

e do této kategorie spadaji zejména vyznamné
Useky tam, kde neni a nikdy nebude mozné
vytvofit nejvyssi standard, ale presto si celkové
feSeni prostoru zasluhuje vyznamné Upravy ve
prospéch jizdy na kole, zejména s ohledem na
primost spojeni a velikost spadového Uzemi

e napfiklad ulice Estonskd, Novostrasnicka apod.

doplrikova sit (zahusténi zakladniho skeletu)

e méneé vyznamna propojeni, kterd predevsim
zahustuji chranénou sit tam, kde by zlstavalo
prilis velké uzemi bez napojeni ve vzdalenosti
nékolika stovek metra

e napfriklad oblast zklidnénych zén v oblasti
Vrsovic, napf. ulice Ukrajinskd, nebo dopliikové
alternativy k zakladnim prdjezdiim ve vozovce,
napf. Ruska
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Celkovy charakter o e v

Celkovy charakter tchranénych ras a vazeb v navrhu
vystihuje zakladni nejpodstatné;si vlastnost dané
trasy z hlediska urbanismu, verfejného prostoru

a uZivatelského vnimani. V nékterych pfipadech jich
muZe byt vice, ale jedna z nich je nejvice urcujici
(napriklad ,,drazni“ cesta byva zpravidla zaroven
»Zelenou”, ale nemusi to byt vzdy pravidlem).

V ptipadé tzemi MC Praha 10 zastoupeny viechny

kategorie zakladniho ¢lenéni:

zelené cesty

e samostatné cesty s rekreacnim a cykloturistickym
potencidlem (klidové zény apod.)

¢ mohou slouzit i k dopravnim Gcelim

e prevazné v zeleni a pfirodnim prostredi,
tj. zpravidla vedené parky, lesoparky a alejemi

e napriklad parkova promenada Skalka atd.

drazni cesty

e samostatné cesty s rekreacnim a cykloturistickym
potencidlem (klidové zény apod.)

e mohou slouzit i k dopravnim Gceliim

e vedeni v koridoru zrusenych Zeleznicnich trati a
vlecek, zpravidla pfimo v prostoru byvalych koleji

e napfriklad VrSovicka drazni promenada

cesty podél vodoteci

e cesty s rekreacnim a cykloturistickym potencidlem
(klidové zény apod.)

e mohou slouzit i k dopravnim Gcelim

e cesty vedené v tésném soubéhu s potoky a rekami

e napriklad stezka podél Botice

ostatni v ramci vybrané uli¢ni sité

e dotvareji zakladni skelet chranénych cyklotras

e vedeni po samostatnych cestach i v rdmci uli¢ni
sité

e slouzi predevsim dopravé, rekreacnim uZivatelim
zpfistupnuji zelené a drazni cesty a cykloturistim
naopak cile uvnitf zastavby

e vramci zklidnénych oblasti nejlépe formou
celkového zklidnéni prostoru, napf. pomoci
zény Tempo 30, obytné zény i vyhledové tzv.
»Cykloulici“, pfipadné formou sdileni prostoru
s chodci v PP (v odivodnénych pfipadech)

e vramciintegrovanych koridor(i formou sdileného
prostoru s chodci, v pfipadném soubéhu
s integracnimi opatrenimi (pIni jinou funkci)
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Zpusob provedeni ve vztahu k motorové

dopravé

ZpUsob provedeni chranénych cest ve vztahu
k motorové dopravé specifikuje zejména miru
oddéleni a odddleni od provozu ostatnich vozidel.
Pro Uzemi MC Praha 10 je systém popsan ve tiech,

resp. ¢tyrech podskupinach provedeni:

samostatny bezmotorovy koridor

e zpravidla sdileni prostoru spolecné s pési

dopravou

e dopravni rezim stezky (zpravidla pro chodce
a cyklisty), pési zény s povolenym vjezdem
jizdnich kol, omezenim vjezdu vSech motorovych

vozidel apod.

bezmotorovy koridor v pfidruzeném prostoru

v ramci uli¢niho profilu

e sdileni prostoru spolecné s pési dopravou,

oddélené od dopravy motorové

e dopravni rezim stezky (zpravidla pro chodce
a cyklisty), pési zény s povolenym vjezdem
jizdnich kol, omezenim vjezdu vSech motorovych

vozidel apod.

vyrazné zklidnény provoz ve vozovce

e sdileni prostoru s motorovou dopravou
e dopravni rezim zény Tempo 30, obytné zény,

vyhledové ,,cyklistické ulice”

nutnost podrobnéjsiho zplsobu provedeni

e po provéreni muze byt preferovano sdileni
prostoru s motorovou, resp. pési dopravou

* bez podrobnéjsi provéfovaci studie nebo v rdmci
komplexnéjSich Uprav celého prostoru neni
jednoznacné mozné urcit nejvhodné;jsi zplsob

provedeni
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Stabilizovanost prostorového umisténi EMme e

Stabilizovanost prostorového umisténi chranénych s : i
cest specifikuje miru prostorové danosti vedeni ; L R
konkrétni trasy a propojeni. Pro tizemi MC Praha 10 S e
je uvaZzovano se ¢tyfmi zakladnimi situacemi: Joe o

stabilizované (100% danost koridoru)
e prabéh daného propojeni je zajistén
zcela jednoznacné a jeho posun je zcela
nepravdépodobny, resp. prakticky nerealny
e napfiklad prevazina ¢ast Vrsovické drazni
promenddy nebo hotové stezky podél Botice

nutné podrobnéjsi provéreni v ramci (SirsSiho)

koridoru

e prabéh daného propojeni vyzaduje podrobné;jsi
provéreni, resp. mlze byt ovlivnén dil¢imi
zdméry v Uzemi ¢i komunikace: jedna se zejména
o provéreni feSeni cyklistického opatfeni ve
vozovce Ci pfidruzeném prostoru, o volbu
vhodné strany ¢i polohu v ramci komunikace pro
feSeni v pridruzeném prostoru apod.

e napfriklad Useky u Zelezni¢nich zastavek u
VrSovické drazni promenady ¢i Pramyslova

nutné variantni provéreni vedeni koridoru

e prabéh daného propojeni vyzaduje podrobnéjsi
provéreni, resp. muze byt ovlivnén zaméry
v Uzemi: jednd se zejména o provéreni a vybér
nejvhodnéjsiho uli¢niho profilu v ramci
rovhomérné zklidnéné zastavby, kde jsou
vSechny ulice srovnatelné, nebo nového
propojeni stavéného ,na zelené louce” v rdmci
stavajici zelené apod.

e napriklad ¢asti vychodo-zapadniho propojeni
v ramci Zahradniho Mésta

nutné zajistit vazbu (jiz pfi formovani koncepce

prostoru)

e prabéh daného propojeni neni presné stanoven,
ale je potteba jej plnohodnotné zohlednit jiz
pfi tvorbé celkové koncepce nového prostoru
rovnocenneé s ostatnimi pozadavky na funkce
a strukturu uzemi

e napfiklad propojeni v rdmci rozvojovych Gzemi
Bohdalce a Slatin
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Realizovatelnost e v

Z hlediska realizovatelnosti je pro uzemi L e e e ]

MC Praha 10 uvaZovano se &tyifmi zakladnimi e

pripady:

soucasny stav — v poradku (popt. vhodné dilci

drobné upravy)

e v tomto pfipadé neni prakticky nic nutné ménit,
vhodny muze byt pouze napt. lepsi profez
zelené, doplnéni poskozeného dopravniho
znaceni ¢i dil¢ich prvkd mobiliare apod.

e napfriklad stezka podél Boti¢e mezi VrSovickou
a U Seradisté

soucasny stav — Zadouci dil¢i az stfedné rozsahlé

upravy

e vtomto pfipadé je napriklad nutné pfipravit
projekt DZ a stanovit novou mistni Upravu,
realizovat stavebni opravy povrchu ¢i Upravy
feSeni obrub apod.

e napriklad stezka ze stavajiciho chodniku
v Teplarenské ulici

nezbytné rozsahlejsi a velké upravy

e vtomto pfipadé je napriklad nutné ptipravit
projekt DUR/DSP, realizovat rozsahlejsi Upravy
a prestavbu soucasného koridoru ¢i vybudovani
nového apod.

e naptiklad pfesmyk Novostragnické ptes Uvalskou

problematické a podminéné vétsimi zaméry

v Uzemi

o fyzicky snadno az obtiZzené realizovatelné,
resp. obtizné prosaditelné (zejm. s ohledem
na aktudlni legislativni pozadavky, priority
ve verejnych prostranstvich ¢i majetkopravni
poméry), nebo samostatné neresitelné, tedy
zavislé na celkovém rozvoji daného uzemi

e napfriklad Ukrajinska nebo propojeni v ramci
rozvoje Slatin ¢i podél Jarovské spojky

Tomas$ Cach / 2013-2014



<

Vybrané chranéné cesty a
propojeni na tzemi MC Praha 10

Vriovicka drazni promenada

e zakladni klidova patei MC Praha 10

e samostatny bezmotorovy koridor (témér bez
urovnovych kfizeni s motorovou dopravou)

e cesta a krajinné Upravy v ramci koridoru rusené
Zelezni¢ni trati

e podrobné samostatny materidl

kontinudlni propojeni podél Botice

e Havlickovy sady — Petrohradska — Pripotocni —
Bartoskova —... Praha 4 ... — U Plynarny — Zabéhlicka
— Podle Nahonu — K Vodé — U Zabéhlického zamku —
prirodni park Hostivar—Zabéhlice

e prevainé bezmotorovy koridor volné v soubéhu
s vodoteci — Boti¢em

e v oblastech zatrubnéni a vyznamnych bariér
oddalen formou cesty nebo stezky v uli¢nich
profilech

e uzachovanych meandru a pfirodné cennych
Uzemi prajezd po paterni cyklotrase primérené
oddalen od breh(, které zlstavaji zcela ptirodni
nebo volné prostupné pésky a doplrikové i na
jizdnim kole

propojeni Boti¢ — nameésti Jifiho z Podébrad

* Boti¢ — Petrohradska — Pod Stupni — Moskevska
— Holandska — Heroldovy sady — Estonska —
HradesSinska — Dykova — U Vodarny

e chrdnéné severojizni propojeni kombinujici
samostatné pdsy a cesty s vyrazné zklidnénym
provozem motorové dopravy (zény 30, obytné
z6ny, cykloulice) a sdilenymi prostory

propojeni vrSovické nadrazi — Gutovka

e Ukrajinska — lavka pres Boti¢ — Pfipotocni —
Magnitogorska — okoli OC Eden — Vladivostocka
— Na Hroudé — Gutovka

e hlavni obsluzna osa zdstavby tvofici alternativu
paternimu prijezdu v rdmci integrovaného
koridoru Vrsovické a V OlSinach, resp. po
vrSovické drazni promenadé

e zajisténi kontinudlniho obousmérného prajezdu
ve vozovce s vyrazné zklidnénym provozem
motorové dopravy (zény 30, obytné zény,
cykloulice) s lokalnimi pfesmyky ve sdileném
prostoru s chodci (zejm. nova lavka pres Botic,
navaznost na Moskevskou, Eden atd.)
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propojeni Ruska

Estonska — Ruskd — Nad Primaskou, resp. Pod
Rapidem — Mrstikova — Starostrasnicka
chranéna trasa pro zpfistupnéni SirSiho Uzemi
prevainé formou sdileného prostoru s chodci
(rezim stezky pro chodce s povolenym vjezdem
jizdnich kol jako alternativni doplnék pro jizdu ve
vozovce) véetné doreseni pri¢nych vazeb v rdémci
Ruské, resp. formou obousmérného prljezdu

ve vozovce s vyrazné zklidnénym provozem
motorové dopravy (zéna 30 nebo cykloulice)

v ramci Mrstikovy

mista k variantnimu provérovani: pési

a cyklistické krizeni BeneSovské, propojeni Nad
Primaskou — Mrstikova (v ramci uliéniho profilu
Ruské nebo parkovymi cestami)

propojeni U Rohacovych kasaren — U Slavie

Ruskd — U Rohacovych kasaren — Novorossijska —
MZP — prejezd Vréovicka — U Slavie

doplrikové severojizni obsluzné propojeni
propojujici vrSovickou drazni promenadu a
Bohdalec do oblasti Srobarovy ulice (k Praze 3)
zajisténi kontinualniho obousmérného prijezdu
ve vozovce s vyrazné zklidnénym provozem
motorové dopravy (zény 30, obytné zény,
cykloulice) s presmykem ve sdileném prostoru
s chodci u Ministerstva Zivotniho prostredi

a Vrsovické ulice k Edenu a U Slavie

propojeni Strasnicka — MalesSicky park

Bec&vérova — Ve Stinu — V Uzlabiné —

Nad UZlabinou — Cerhenicka

doplrikové severojizni obsluzné propojeni mezi
stanici metra Strasnicka a MaleSickym parekm
zajisténi kontinualniho obousmérného prijezdu
ve vozovce s vyrazné zklidnénym provozem
motorové dopravy (zény 30, obytné zény,
cykloulice) a sdileném prostoru s chodci

v ramci cestni sité v parku Starych Strasnic

a budovaného souboru v centrdini ¢asti sidlisté
Malesicemi

k provéreni zejména revitalizace Cerhenické

s bezmotorovou promenddou prodlouzenou

z Malesického parku az pres Pocernickou
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parkova promendada Skalka

* bezmotorovd promendda jako osa parkového
pasu pod vedenim vysokého napéti

e zpfistupnéni pfevdiné obytné zastavby a klidové
popojeni mezi drazni promenddou a oblasti
okolo stanice metra Skalka

propojeni Novostrasnicka

e bezmotorova promendda ve staré aleji, cesta
a zklidnéna ulice véetné prekonani Uvalské

e historické propojeni dvou vesnic v Uzemi,
potvrzeni a obnova paméti mista

Primyslova

e po obou stranach v rdmci uli¢niho
(komunikacniho) koridoru zajistit kontinualni
komfortni obousmérna propojeni v soubéhu
s vozovkou, véetné doplnéni téch usekd, které
dnes chybi

e zejména vyuZiti soucasnych chodnikl s konverzi
na stezky pro chodce a cyklisty se spolecnym
provozem, v adekvatnich parametrech
i v ktizovatkach (bezbariérové Upravy, opravy
povrchi, nadfazenost zejm. vjezdim na mista
lezici mimo pozemni komunikace apod.);
pfipadné lze lokdlné vytvofit sdileny prostor
s motorovou dopravou, véetné odpovidajicich
stavebnich Gprav

* nezbytné fesit nejpozdéji v ramci zkapacitnéni
Primyslové pro automobilovou dopravu

MaleSice — Jahodnice

e propojeni Niederleho — Teplarenska(+Tiskarska)
— krizeni Primyslové — U Technoplynu

e Niederleho: do doby vystavby nového uli¢niho
propojeni Poéernicka — Tiskafska dostacujici
stévajici cykloobousmérka, po zruseni
prujezdu pro automobilovou dopravu zachovat
bezmotorové propojeni

e Teplarenska+Tiskarska: oprava povrchu
soucasnych chodnikd, zajisténi dnes prerusené
kontinuity a bezbariérovosti zejména v mistech
napojeni mist lezicich mimo pozemni
komunikace; prioritni je feSeni severniho
propojeni (stavajici chodnik Teplarenské)
s ohledem na pfimost propojeni a mensi
mnozstvi pri¢nych vazeb

e kfizeni Primyslové: fesit v ramci revitalizace/
zkapacitnéni koridoru Primyslové, pro prijezd po
chrdnéné trase nezbytné zajistit SSZ prejezd pro
cyklisty / SSZ misto pro prekonani komunikace
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uzel Gutovka — Strasnicka:

e stanice metra Strasnickd a navazujici prostranstvi
a cestni sit s navaznostmi na chranéné trasy

e potifebné fesit ucelené jako komplexni prestavbu
verejnych prostranstvi s volnou prostupnosti
a prednostné doporucenymi trasami pro prajezd
na kole ve vsech vyznamnych vazbach bez
omezovani pésiho pohybu, pfednostné formou
sdileného prostoru v rdmci cestni sité

e problematické jsou zejména Upravy provedené
v souvislosti s vystavbou metra, které zpretrhaly
logické bezmotorové vazby v Uzemi, vnesly
nové vyskové urovné a bariéry, véetné
problematického prekonavani ulice V OlSinach

nové propojeni Jarov — Malesice:

e pési a cyklistické niveletné pfiznivé propojeni
mezi Jarovem a MaleSicemi v ramci koridoru
stavajici Zeleznicni trati: v pripadé uplného
opusténi drazniho télesa kolejovou dopravou
realizace nové cesty ndhradou za koleje
(v€. viaduktu u ulice Pod Tdborem), v pfipadé
konverze Zelezni¢ni trati na (jednokolejnou)
tramvajovou trat zajisténi soubézné cesty
propojujici Uzemi v rdmci nového méstského
koridoru

nové propojeni MaleSice — Depo Hostivar

— Rabakovska:

e bezmotorové propojeni dle obdobnych principu
jako nové propojeni Jarov — Malesice

e koordinace s vystavbou novych uli¢nich
(komunikacnich) propojeni

plo3né cestni sit:

e Trojmezi

e MaleSicky park
e Malesicky les

e jednotlivé parky
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Ramcovy popis pristupu pro konkrétni oblasti

Ramcova specifikace vhodného pfistupu
v jednotlivych oblastech a aplikace konkrétnich

opatreni v danych mistech pro zlepseni podminek

pro pouzivani jizdnich kol.

54

Stabilizovana uzemi urbanni

Vrsovice — zastavba

stabilizované Uzemi s pfevainé vysokou
hustotou osidleni v tradi¢ni blokové i ¢astecné
rozvolnéné vicepodlazni zastavbé, v ramci jizniho
svahu u Vinohrad a Zizkova s nizkopodlazni
zastavbou viladom(l zahradniho mésta

v tradi¢ni zastavbé relativné prehledna
souvisla uli¢ni sit, v pfipadé rozvolnéné
modernistické zastavby ¢asto ponékud
problematicka nedostatecné propojena sit ulic,
resp. komunikaci

v ramci sité vyznamnych ulic doplfiovat nové

a propojovat stavajici useky s integracnimi
opattfenimi (zejm. VrSovicka, Francouzska,
Moskevska, Ruska, Kodanska, BenesSovska,
Bélocerkevskd, V OlSinach, jizni ¢ast
Petrohradské atd.)

mimo sit vyznamnych ulic Zadouci plosné
zklidnéni dopravy pomoci zén 30 a zajisténi
obousmérné prujezdnosti alespon pro jizdni
kola minimalné v rozsahu ¢asti ulic zajistujicich
zakladni ploSnou prostupnost Uzemi (zejm. napf.
Kodariska, Estonskd, Hrade$inska, Zitomirska,
Ukrajinska, Pripotocni, Magnitogorska,
Bajkalskd, Srobarova atd.)

zejména v ramci rozvolnéné zastavby vhodné
lokaIni akupunkturni zasahy zajistujici propojeni
uliéni sité (vozovek) v pripadeé ridkeé sité nebo
zaslepeni komunikaci, zpravidla pomoci dil¢ich
stavebnich a dopravné-organizacnich Uprav

a sdileni prostoru s chodci (napft. propojeni
Novorossijska — Kodarska, Magnitogorska —
VrSovicka, Na Zajezdu — Ruska atd.)

Bohdalec — zastavba

stabilizované Uzemi s prevazné rodinnymi domy
a vyssi hustotou osidleni ve vicepodlaZnich
domech v jizni ¢asti

zachovat soucasnou zénu 30 a minimem
dopravniho znaceni a s drtivou vétsinou
obousmérné prujezdnych ulic

vhodné zlepSovat kvalitu povrchi vozovek,

v ramci stavebnich Uprav provadét zklidiujici
opatreni

Zadouci zajistit nové chranéné bezmotorové
propojeni mezi Popovickou (V Dolingé)

a Bohdaleckou v misté dvojité proluky
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(soukromy vlastnik, sou¢asné propojeni

o parcelu severnéji ma pouze cca 1,2 m Sirku
mezi ploty), zejména s ohledem na zajisténi
pfimého napojeni na budouci rozvojové uzemi

Zabéhlice a Zahradni Mésto — zastavba

prevainé stabilizované Gzemi s rlznorodou
zastavbou starého venkovského osidleni,
zahradniho mésta s rodinnymi domy s tradicni
uliéni zastavbou, modernistickou zastavbou
sidlist az po soudobé solitérni bytové domy
mimo hlavni ulice Uzemi (Zabéhlickd, V Korytech,
Pracska, Topolova a Jablofiova), kde mize byt
vhodné lokalni omezeni rychlosti, Zddouci plosné
snizeni rychlosti do 30 km/h (nyni jen v nékolika
lokalitach)

zamezeni vzniku novych jednosmérnych ulic
(jako v ptipadé zény 30 v oblasti namésti Mezi
Zahradkami) a postupné zobousmérnovani
soucasnych jednosmérnych ulic, alespon pro
jizdni kola (napt. ulice Hvozdikova, Jasminovad)

v oblasti vymezené ulicemi Pred Skalkami Il,

Ke Skalkam, Na Vinobrani a Ve Slatinach je
Zadouci zajistit bezbariérové pési a cyklistické
propojeni mezi zastavbou v horni a dolni Urovni
(ulicemi Na Vinobrani a Zabéhlickou) jako
priméjsi alternativu k ulici V Korytech: optimalné
v ramci dosud nezastavéného uzemi nad ulici

Ke Skalkdm (optimalné v ramci komplexnich
Uprav), pripadné k provéreni v ramci ulice Pred
Skalkami Il (pravdépodobné jediné jako sdileny
prostor s omezenim prlijezdné automobilové
dopravy)

staré Malesice a okolni zastavba

prevazné stabilizované Uzemi zejména

s rodinnymi domy a vicepodlazni, pfevainé
rezidencni zastavbou na okrajich

v ramci vyznamnych ulic MaleSicka a U Tvrze je
s ohledem na jejich charakter Zadouci predevsim
celkové zklidnéni dopravy (v duchu stavebné
provedenych zklidfujicich dprav kfizovatek na
Malesické), pro doplnéni integracnich opatfeni
zde neni za soucasnych intenzit automobilové
dopravy dostatek mista (vyhledové mozné

k provéreni vicelucelové pruhy)

v ramci ostatni uliéni sité Zadouci doplnéni zén
30, odstranéni jednosmérnosti pro jizdni kola
zejména v pripadé ulice Na Universitnim statku
a zajisténi zlepseni lokalnich bezmotorovych
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propojeni (zejm. Kampanova — Chladkova,
Rektorska — Karikova, Ungarova — U Tvrze,
Vydrova — U Tvrze atd.)

sidlisté Malesice, Trebesin a Staré Strasnice

prevazné stabilizované Uzemi s modernistickou
zastavbou s nové dotvarenym centrem a tésné
priléhajici zastavbou prfevainé zahradniho mésta
s viladomy s tradi¢ni uli¢ni siti

v ramci ulice Pocernickd a Cernokostelecka

je zadouci zachovat a doplnovat cyklisticka
integracni opatreni; v ramci ulice Na Palouku

a K Cervenému dvoru je vhodné provéfit
moznost doplnéni stoupaciho viceuéelového
pruhu (resp. piktogramového koridoru pro
cyklisty), v ulici Limuzskda pak pro oba sméry
ulici Nad Vodovodem a lzraelska je zadouci
zachovat jako hlavni komunikaci s obousmérnym
provozem (minimalné pro autobusy verejné
dopravy a jizdni kola

v ramci ostatnich ulic je Zadouci plosné rozsifit,
resp. vytvofrit zony 30 nebo jednotlivé ulice

s omezenim rychlosti do 30 km/h, zejména

v pFipadé ulice V UZlabiné apod. vhodné

i s pomoci stavebnich Uprav

vhodné postupné odstrafiovani bariér
jednosmérnosti pro jizdni kola, zejména v ulicich
Cerhenicka, Nad Vodovodem, Hostynska,

Na Vinici, Na Vysluni, Kounicka atd.)

v ramci parkovych, resp. sidlistnich cest je
Zadouci dotvaret sit cest a sdileného prostoru
pro chodce a cyklisty pro kontinudlni ploSnou
prostupnost a obsluhu celého Uzemi bez
samostatnych stezek: prostor je jiz dnes
relativné spojity, avsak na mnoha mistech

s bariérami schodist, pfilis izkymi a ostre
zalamovanymi cestickami, ¢asto neprehlednymi
a bez dostate¢ného napojeni na vozovky

Nové Strasnice — Solidarita

stabilizované jednotné fesené Uzemi s fadovymi
domky a bytovymi domy s velkym podilem
zelené

v soucasnosti feSeno jako zéna 30 s
jednosmérnymi komunikacemi a hlavni
komunikaci v severojizni stopé stfedem Uzemi
(ulice Solidarity a Turnovského)

v ramci vyhledovych stavebnich Uprav Zadouci
celkové stavebni zklidnéni zejména kfiZovatek

i dlouhych meziktizovatkovych usekl a zajisténi
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plosné obousmérné prostupnosti vSech ulic pro
jizdni kola ve spole¢ném provozu s ostatnimi
vozidly

Zadouci dil¢i stavebni a dopravné-organizaéni
Upravy pro zajisténi lokalnich propojeni spoleé¢né
ve sdileném prostoru s chodci zejména mezi ulici
Détska a Be€varova, resp. Saratovska, a v rdmci
historické cesty se stromoradim v prodlouzeni
ulice Novostrasnicka

Strasnice — severné od stanice metra
Strasnicka

stabilizované Uuzemi s tradi¢ni blokovou
zastavbou prevaziné vicepodlaznich obytnych
domu v severni a vychodni ¢asti, zahradnich
viladomua v jizni ¢asti a ¢astecné solitérnimi
bytovymi domy v zdpadni ¢asti

urbanistickou patefi Uzemi je ulice
Starostrasnicka s nové legalizovanym pruijezdem
jizdnich kol spoleéné s tramvajemi, nékteré
navazujici ulice jsou v rezimu zény 30, témér
vSechny ulice jsou jednosmérné

zadouci je plosné rozsiteni zon 30 na celou sit
navazujicich ulic a odstranéni alespon nékterych
nejméné priznivych jednosmérnosti pro jizdni
kola (zejm. Kratkda, Nad Primaskou, Mrstikova

a Saratovska)

z celkového dopravné-urbanistického

hlediska je vhodné provéreni prehodnoceni
automobilového pritahu mezi Vinohradskou

a V Olsinach ulicemi Nad Olsinami,

Pod Rapidem, Nad Primaskou, Irkutska

a Za Strasnickou vozovnou: zruSeni hlavnich

a vedlejsich komunikaci a zahrnuti do zény 30
s pfednosti zprava, véetné zklidiujicich dprav
zejména v kfizovatkach (prednostné stavebnim
provedenim)

Strasnice (V Ol$inach — Priibézna — Uvalska
— Na Padesatém)
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prevazné stabilizované Uzemi s velmi
nesourodou strukturou zastavby (rodinné
domy, tradi¢ni bytové domy, solitérni i deskové
panelové domy atd.) a velmi neintuitivni uli¢ni
a komunikacni siti

v ramci zakladnich obsluznych ulic

(V Rybnickach, K Rybnicklim, Kolovratska,
Dubeéska a Stéchovickd) zadouci pouze lokalni
nebo liniové zklidhovani s ponechanim hlavni

Aktualizace cyklogenerelu pro tzemi MC Praha 10

komunikace, zpravidla bez zvlastnich opatfeni
pro cyklodopravu

v ramci sité ostatnich ulic plosné snizeni
maximalni rychlosti na 30 km/h (zpravidla
formou zon 30) a s odstrariovanim
jednosmérnych prajezdd min. pro jizdni kola
(zejm. Pod Strani, Nucicka, Zernovska atd.)

Skalka

prevazné stabilizované Uzemi s rozvolnénou
zastavbou sidlisté zejména v severni ¢asti

a zdstavbou rodinnych dom( s jasné vymezenou
Citelnou uli¢ni siti

v ramci ulic Na Padesatém a Pretlucka zachovat
hlavni komunikace s doplfiovanim integracnich
opatreni, vSechny ostatni ulice ploSné soucasti
z6ny 30 (pripadné lokalné obytné zdny)
odstranovani jednosmérnych komunikaci min.
pro jizdni kola, zejm. ulice Olesska, Kfenicka

a Jevanska

zajisténi lepsi prostupnosti Uzemi a parametr(
v ramci cestni sité sidlisté a parkovych ploch,
ve sdileném prostoru s chodci

Toma&s$ Cach / 2013-2014



Aktualizace cyklogenerelu pro tzemi MC Praha 10

Uzemi parkova, krajinna
a sportovni

Botic ve VrSovicich

e v soucasnosti dil¢i Useky zajistujici pési
a cyklistickou prostupnost, v riznorodé kvalité
provedeni

e potrebna revitalizace soucasnych usek a jejich
propojeni, zejména v ndvaznosti na Prahu 2, pfi
krizeni ulic U VrSovického nadrazi, Petrohradska,
Vrsovicka a U Seradisté, v ramci trvalého by-passu
ulici Petrohradska a prodlouzenim ulice Sdmova
a doplnéni lavky pres Boti¢ mezi Pfipotocni
a Ukrajinskou

Heroldovy sady

e potifebné zachovat volnou prostupnost parku
pro chizi i jizdu na kole, a to zejména mezi ulici
Holandska a Estonska, resp. v koridoru ulice
Norska

e vhodné dil¢i Upravy cestni sité zajistujici lepsi
parametry pro sdileni prostoru pro chodce
a cyklisty (prehlednost, Sitka cest), zejména
v ramci vyhledové celkové revitalizace parku

Eden - sportovisté

e rozsahly areal venkovnich hrist a sportovist,
sportovnich hal, koupalisté apod. s oplocenim
vymezujicim Uzemi o rozmérech cca 700 x 400 m

e v soucasnosti Uzemi verejnosti ¢astecné pristupné
pésky s Casovym omezenim

e velmi zadouci zajisténi volné prostupnosti Uzemi
pésky i na kole min. v denni dobu v severojiznim
sméru mezi Vladivostockou a Pod Altdanem
stfedem Uzemi v ramci soucasnych cest (zdpadné
od sportovni haly a lehkoatletického stadionu)
a pfi jeho zapadnim okraji formou nového
propojeni (vychodné od Synot Tip Areny), v€etné
propojky mezi nimi v severni tretiné Uzemi

e velmivhodné zlepSeni orientace a navadéni
na tato propojeni, zejména pak v souvislosti se
zprostupnénim ulice Pod Altdnem a vystavbou
drazni promenady

Zabéhlice a Trojmezi — prirodni

a volnocasové uzemi

* prevainé nezastavéné zachované krajinné
Uzemi s relativné omezenou prostupnosti:
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v oblasti Trojmezi je hlavni prekazkou volné
prostupnosti relativné ridka cestni sit v kombinaci
se zemédélskou krajinou, podél Botic¢e pak
samotny vodni tok s fidkymi priénymi vazbami

a soukromymi pozembky, zpravidla uzavienymi
nepfistupnymi arealy

e zachovat pfirodni charakter Uzemi i moZnost
rekreace a odpocinku, neznemoznit jizdu na kole
po soucasnych cestach a pésinach,

e zlepsit prostupnost celého Uzemi: v ramci
celkové revitalizace Uzemi nebo jen jednotlivych
cest je Zadouci zachovat a dotvofit sit cest
v soucasném, resp. historickém rozsahu krajinné
citlivym zpUsobem, tj. zejména nevytvaret stezky
s oddélenym provozem, s dlazbou, obrubniky
a jinym ,,technickym” tvaroslovim; pouzivat
predevsim zpevnény mlatovy povrch s vyjimkou
nejvyznamnéjsich tranzitnich propojeni, kde je
pfipustné pouZiti napf. Zivicného povrchu;

e revitalizace cesticek a pésin provadét pouze
pomoci pfirodnich a pfirodné-blizkych uprav se
zohlednénim mozného prljezdu na kole

e vefejné osvétleni je vhodné revitalizovat a doplnit
pouze v pfimé ndvaznosti na zastavbu a arealy
(napf. v oblasti Hamerského rybnika), naopak
nezadouci je jeho vystavba v zachovaném
krajinném Uzemi Trojmezi

e jmenovité je klicové zejména zajisténi kontinudlni
prostupnosti udolim Botice (priichodu a prijezdu
Uzemi po cyklotrase A 23), tj. Gpravami v ulici
K Vodé u Hamerského rybnika a jejimu pfimému
propojeni do ulice U Zabéhlického zdmku a dale
pak v koridoru souéasné pésiny pres pole na cestu
do Hostivafe a nové premosténi Boti¢e na hranici
MC Praha 10 a MC Praha 15;

Malesicky park

e po celkové revitalizaci ponechat jeho provedeni
s minimalizaci dopravné-organizacnich opatreni
(zejména minimalni fyzické pfitomnosti
dopravniho znaceni)

e jizda na kole je plosné povolena na vSech cestach,
pricemz nékolik hlavnich cest je pfednostné
uréeno pro prljezd parkem a naopak pro
volnocasové sportovni vyuziti je zde pfimo
vybudovana okruzni trasa

Malesicky lesopark
¢ relativné udrZzované, ale ¢aste¢né zanedbané
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pfirodni Uzemi se zakladni siti cest a pésin

e zachovat volnou prostupnost Uzemi pro chzi i
jizdu na kole, Zadouci provést celkovou krajinnou
revitalizaci v€etné Uprav a dotvoreni cestni sité
spolecné pro pési a cyklisticky pohyb: zakladni
stavajici severojizni vazba mezi sidlistém Jarov
a Malesickym parkem a z ¢asti nova cesta po
severni hranici nové zastavby vhodna prednostné
v Zivicném provedeni v€etné verejného
osvétleni, revitalizace cesty soubézné nad
Zeleznicni trati taktéz v Zivici, ale bez VO, ostatni
cesty prfednostné prirodné-blizkém provedeni
(napt. mlatové apod.)

e klicové je Setrné dotvoreni rozhrani nové zastavby
a lesoparku, reseni majetkopravnich vztaht
a prekonani Zeleznicni trati

Gutovka, stanice metra Strasnicka a okoli
* Uzemi tvofi zejména:
e volné pfistupné, prevazné parkové plochy,
z Casti revitalizované a z ¢asti vyzZzaduijici
revitalizaci, s riznorodou cestni siti
e uzavreny, Casové omezené-pristupny
volnocasovy aredl Gutovka
® povrchovy vestibul stanice metra Strasnicka se
zpevnénymi plochami a podchodem pod ulici
V OlSinach
e podstatou Uprav je zejména zachovani a doplnéni
zékladni sité cest a sdilenych prostort pro pési
a cyklisticky pohyb pro zajisténi prostupnosti mezi
jednotlivymi ulicemi ohranicujicimi Uzemi, stanici
metra a okolni zastavbou, resp. pro dotvoreni
zakladniho systému skeletu chranénych cest na
uzemi Prahy 10
e vétsSina potfebnych zmén bude vyZadovat
komplexni pfistup v ramci celkovych Gprav
verejnych prostranstvi (zejména parkovych),
uspokojivé reSeni pouhou vystavbou
bezmotorové infrastruktury zde pfevazné neni
mozné

Bohdalec - lesopark

e ponechat pfirodni charakter Uzemi — nepruijezdné
cilové Uzemi pro rekreaci a odpocinek;

* neznemoznit terénni jizdu na kole po pésinach;
v ramci pfipadné revitalizace podpofit moznost
Setrné jizdy v terénu po pésinach pomoci
pfirodnich a pfirodné-blizkych Gprav
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uzavrené aredly

Statni zdravotni ustav

e v soucasnosti prakticky neprostupny uzavieny
areal

e sohledem na umisténi a velikost aredlu by jeho
zprostupnéni mélo vyznam zejména pro pési
pohyb, pro cyklistickou dopravu ma vyznam
pouze jako cilové uzemi

Fakultni nemocnice Kralovské Vinohrady

e vyznamny aredl tvofici ¢aste¢nou bariéru
v pohybu Uzemim: v soucasnosti pfistupny
pro verejnost pres den predevsim pro cilovou
dopravu (v pfipadé zejm. motorovych vozidel)

e vhodné zajisténi legalniho prijezdu na jizdnim
kole v delSim ¢asovém rozmezi v ramci souc¢asné
komunika¢ni sité mezi ulici Srobarova a Litevska,
véetné pripadnych dil¢ich stavebnich tprav

e v ramci severovychodni ¢asti arealu vhodné
proveéfit zfizeni bezmotorové cesty podél
jizni hibitovni zdi pro zajisténi propojeni
ulic Srobarova a Pod Rapidem v souvislosti
s vystavbou traumacentra (podrobnéji viz
kapitola planované a pfipravované projekty)

Vinohradsky hrbitov
e v soucasnosti prakticky neprostupny uzavieny
areal

e sohledem na funkci a zplsob zaloZeni je
zajisténi volnéjsi bezmotorové prostupnosti pres
toto Uzemi prakticky vyloucené
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transformacni uzemi

Bohdalec, Slatiny, V Korytech
e zanedbané bariérové Uzemi s dil¢imi
hodnotnymi prvky vhodnymi k zachovani
i v rdmci vyhledové postupné komplexni
prestavby
e vsoucasném stavu je v Uzemi na drtivé vétsiné
uliéni a cestni sité ploSné sniZzena rychlost na
30 km/h, z dGvodu obtizné orientace v Uzemi
jsou na jafe 2014 proznaceny zakladni cykotrasy
pro priUjezd uzemim, jednosmérnych komunikaci
je minimum a ty klicové bariérové jiz byly
odstranény
e do doby celkové konverze ¢asti nebo celého
Uzemi maji smysl zejména opravy povrchi
nékterych zakladnich cest (ovSem ¢asto
komplikované soukromym vlastnictvim) nebo
legalizace prUjezdu po asfaltové cesté podél
Zeleznice mezi ulicemi Nad VrSovskou horou a
Zabéhlickou, resp. Podle Nahonu u Chodovské,
véetné fyzického zajisténi nezbytnych napojeni
(napf. stavajici propojeni mezi ulicemi
Na Slatinach a Litochlebskou je nutné vnimat
jako provizorni, vyhledové se predpoklada jeho
preloZeni do alternativni trasy blize Slatinskému
potoku na zakladé podrobnéjsiho provéreni)
e vramci celkové konverze Uzemi je nezbytné
zajistit pInohodnotnou obsluhu Uzemi pro pési
i cyklisticky pohyb formou sité chranénych cest,
integrovanych koridor(i a ploSného zklidriovani
na zbytku uli¢ni sité
e klicova chranénd propojeni:
e vychodo-zapadni osa jizné podél
Zelezni¢niho koridoru
e podél Slatinského potoka (véetné
zachovani pfirodniho charakteru uzemi)
e severo-jizni osa mezi Edenem
a Chodovskou ulici
e propojeni drazni promenady a Slatin,
resp. ulice V Korytech
e vychodo-zapadni osa mezi ulici
Prihonickou a Bohdalcem
e klicové integrované koridory:
e vSechny soucasné i nové vyznamné
urbanistické a dopravni osy
e plosné zklidnovani:
e veskera ostatni uli¢ni a cestni sit mimo
integrované koridory
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produkcni zemi

oblast Malesice a Depo Hostivar

rozsahlé vyrobni, dopravni, komercni a
logistické monofunkéni arealy s prostupnosti
Uzemi omezenou na nékolik zakladnich ulic,
resp. komunikaci
integracni opatfeni ma s vyjimkou
Cernokostelecké jesté smysl pripadné
realizovat v pfimérené nizsi hustoté provadéni
(tj. cyklistické pruhy vyhrazené a viceucelové
s ob¢asnym vyznacenim symbolu jizdniho
kola, nikoliv souvislé piktogramové koridory)
v ramci komplexéjSich dopravné-organizacnich
Uprav zejména v rdmci dvojice ulic Tiskafska
a Teplarenska a v navazném Useku Sazecské;
u vétsiny ostatnich ulic je podstatné zajistit
jejich legalni a fyzickou prljezdnost (napfiklad
v jizni ¢asti Sazecské, u kolonie U Obecni cihelny
apod.), s ohledem na relativné nizké intenzity
a charakter provozu zde neni nutné doplriovat
zvlastni opatreni ani ploSné sniZovat rychlost na
30 km/h
v ramci navazujici cestni sité neni Zadouci
vytvaret samostatné oddélené cyklistické stezky,
ale revitalizovat a dotvaret sit cest a stezek
spolecné s pésim pohybem, napf.:
mezi Cernokosteleckou a aredlem Ceské posty
v navaznosti na Depo Hostivar
a Novostrasnickou, resp. Pelyrikovou
mezi Rabakovskou, Saze¢skou a Radiovou,
resp. zrusenou Zelezni¢ni vlie¢kou
na severni strané v ramci krajinného Uzemi
mezi Niederleho a Priimyslovou
v ndvaznosti na velké dopravni stavby v Uzemi
je klicovy jejich zpusob reseni s pozadavkem
na méstotvornost provedeni v€etné reseni
cyklistické dopravy, jedna se zejména o Upravy
v koridoru stavajici Priimyslové ulice, v oblasti
vyhledové vychodni sekce méstského okruhu
a termindlu verejné dopravy u Depa Hostivar
(viz samostatné kapitoly)
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Vazby na okoli a ,,preshranicni spoluprace”

V této kapitole jsou zahrnuty vSechny soucasné

i vyhledové predpokladané vazby a propojeni ve
vztahu k okolnim méstskym ¢astem jako podklad
pro vzajemnou spolupraci. Bodové jsou popsany
doporuéené pozadavky MC Praha 10 na Gzemi
sousednich méstskych ¢asti ohledné reseni
cyklistické dopravy a rekreace pro zachovani

a zlepsSeni vzajemného propojeni. V nékterych
pripadech je nezbytna pfima kooperace

a koordinace zdméru s jednou méstskou ¢&asti,
pripadné dokonce i s vice méstskymi ¢astmi
najednou.

Vazby a preshranicni spoluprace
samostatné s jednotlivymi

meéstskymi ¢astmi:
Praha 2:

Bezrucovy sady

e zachovat legdini provoz jizdnich kol ve sdileném
prostoru s pésimi v ramci parkovych cest i uli¢ni
sité

Moravska — Dykova + Luzicka + Slovenska

e vhodné fesit jako zdnu Tempo 30, optimalné
s obousmérnym provozem jizdnich kol

e nezbytnd spoluprdce MC Praha 2 a Praha 10

Machova + Rybalkova

e vhodné fesit jako zdnu Tempo 30, optimalné
s obousmérnym provozem jizdnich kol

e nezbytnd spoluprdce MC Praha 2 a Praha 10

chranéné propojeni podél Botice

e velmi potfebné dotvoreni kontinudlniho
propojeni pomoci nové parkové cesty severné
od Boti¢e od stavajici lavky po ulici Perucka,
véetné presmyku do podjezdu pod zelezni¢ni
trati

Perucka

e 7adouci zachovat obousmérny provoz min. pro
jizdni kola, vhodné zklidnéni
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Praha 3:
Korunni

e Zadouci zachovani sou¢asného obousmérného
provozu jizdnich kol (v ptipadé dopravné-
organizacnich uprav), cyklotrasa A 231

Perunova

e v ramci severojizni cyklotrasy i lokdlni dopravni
obsluhy Zadouci resit bezpeéné napojeni
cyklistického provozu z Chorvatské pfi zachovani
nepruijezdnosti pro automobilovou dopravu

e vhodné fesit jako zdnu Tempo 30

Nitranska + Ripska + Kolinska + Libicka
¢ vhodné fesit jako zénu Tempo 30, optimalné
s obousmérnym provozem jizdnich kol

Caslavska
¢ vhodné fesit jako zénu Tempo 30, optimalné
s obousmérnym provozem jizdnich kol

Kvétna + Voticka
¢ vhodné fesit jako obytnou zénu s obousmérnym
provozem jizdnich kol

Boleslavska
e vhodné doplnéni (prodlouzeni) integracnich
opatreni a napojeni
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Korunni

e Zadouci dokoncit napojeni v rdmci kfiZovatky se
Srobarovou ulici

e zachovat mozZnost vzajemného mijeni jizdnich
kol a vSech ostatnich vozidel, nezfizovat fyzické
oddéleni tramvajového pasu (bumliky)

Srobarova

e Zadouci zajisténi obousmérného provozu
jizdnich kol v celé délce

* min. vybrané Useky véetné navaznosti vhodné
resit jako zénu Tempo 30

Srobarova + Hradecka + Pisecka + nam. Jifiho

z Lobkovic

e vhodné resit jako zonu Tempo 30 s
obousmérnym provozem jizdnich kol

e nezbytnd spoluprdce MC Praha 3 a Praha 10

Srobarova + U Vinohradské nemocnice

e vhodné fesit jako zonu Tempo 30 s
obousmérnym provozem jizdnich kol

e nezbytnd spoluprdce MC Praha 3 a Praha 10

Sobéslavska

® v ramci severojizni vazby vhodné zachovat
vyhrazeny BUS+cyklo+TAXI pruh

e provéfit moznost jizdy na kole ve stoupani nejen
ve vozovce, ale také legalizaci mozného pojizdéni
vychodniho chodniku

Vinohradska

e v pfipadé rozsahlejSich Uprav uliéniho profilu
Zadouci zajistit plnohodnotnou integraci
cyklistické dopravy véetné priénych vazeb, vyssi
stupen oddéleni od automobilové dopravy je
Zadouci zejména ve stoupani, cyklotrasa A 24

Izraelska + Nad Vodovodem

* zachovat obousmérny provoz min. jizdnich kol
a verejné dopravy,

e provéfit diléi zklidAujici Upravy a zejména
chranéné napojeni k ulici Jana Zelivského

Pod Kaplickou + Na TrebeSiné
e vhodné fesit jako zénu Tempo 30
s obousmérnym provozem jizdnich kol
e nezbytnd spoluprdce MC Praha 3 a Praha 10
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K Cervenému dvoru
e vhodné provérit moznosti doplnéni integracnich
opatreni

Cerveny dvir + Na Trebesiné + Zelezni¢ni vlecka

e rozvojovy zamér se nachazi na tzemi MC Praha
3, v ramci navazujici komunikaéni sité vhodné
fesit jako zénu Tempo 30 s obousmérnym
provozem jizdnich kol

e vlecku pfeménit na komunikaci pro pési
a cyklisticky provoz

e nezbytnd spoluprdce MC Praha 3 a Praha 10

Nad Kaplickou
e vhodna revitalizace povrchui, vyznacena
cyklotrasa A 244

koridor soucasné Zeleznicni trati

e v pripadé jakychkoli zasaht (prestavba na
Jarovskou spojku, tramvajova trat apod.)
nezbytné plnohodnotné kontinudlni feseni
pro pési a cyklistickou dopravu, jako chranény
a popf. tézZ integrovany koridor, véetné pri¢nych
navaznosti

e vsoucasném stavu je zejména potrebné resit
nejproblematictéjsi priénou vazbu v oblasti
soucasného , divokého” kfizeni zeleznicni trati
mezi Habrovou a malesickym parkem

e nezbytnd spoluprdce MC Praha 3 a Praha 10

Malesicka
e vhodné fesit kontinudlné jako integrovany
koridor

SPS + SOU (Stfedni primyslova $kola + Stfedni

odborné ucilisté spole¢ného stravovani)

e vhodné zajistit pfimé napojeni obou areald,
resp. severojizni propojeni

e v soucasnosti velka plosna bariéra (pro pohyb
mezi ulici Na Jarové a sidlistém Malesice,
resp. pro prichod a ptijezd do obou aredld od
oblasti Jarova)
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Praha 4:

Otakarova

e 7adouci zachovat, resp. doplnit integracni
opatreni, zejména v souvislosti s rekonstrukci TT,
obnovou SSZ a ndsledné i vystavbou metra D

e v ramci vychodniho ramene kfizovatky s ulici
Na Zamecké provérit doplnéni pricné pési a
cyklistické vazby (mista pro pfekondni vozovky)

Ctiradova + Mecislovova

e v souvislosti s VrSovickou drazni promenadou
zajistit napojeni na uli¢ni profil

e vhodné fesit jako zonu Tempo 30
s obousmérnym provozem jizdnich kol

Bartoskova (usek Cestmirova — V Horkach)

e v souvislosti s VrSovickou drazni promenadou
zajistit napojeni na uli¢ni profil

e vhodné fesit jako zonu Tempo 30
s obousmérnym provozem jizdnich kol

Bartoskova (usek V Horkach — Petrohradska)

e vramci zapadniho chodniku Zadouci chranéné
propojeni ve sdileném prostoru s chodci
v ndvaznosti na propojeni v sou¢asném
Zelezni¢nim arealu a pfesmykem v Petrohradské
ulici.

e ve vozovce vhodna integrani opatreni

K Podjezdu
e vhodné provéfit feseni jako zonu Tempo 30
s obousmérnym provozem jizdnich kol

Nad Vinnym potokem
e ve vozovce velmi vhodna integraCni opatreni

Magistrti + Pod Starkou
e vhodné fesit jako zonu Tempo 30
s obousmérnym provozem jizdnich kol

parkova cesta do ulice Dékanska
¢ vhodné zachovat moznost prljezdu ve sdileném
prostoru s chodci

U Plynarny x Nad Vinnym potokem

e v pfipadé zdsahu do Zelezni¢ni trati a mostnich
konstrukci Zddouci provéfit moznost pésiho a
cyklistického propojeni od lesoparku Bohdalec
na uli¢ni profil, resp. ddle smérem k Michli
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U Plynarny

e Zadouci revitalizovat stezku pro chodce a cyklisty
v jizni strané uliéniho profilu, vhodné rozsiteni a
odstranéni sloupt (zejm. VO a trakce)

e ve vozovce zachovat obousmérny provoz
jizdnich kol, vhodné zajistit bezkolizni mijeni
s tramvajemi a ostatnimi vozidly v co nejvétsim
rozsahu, zejména ve stoupani

Chodovska

e vhodné zajistit integracni opatfeni ve vozovce a
doplikovy pohyb v rdmci chodnikovych ploch

e klicové zajistit bezpeéné feseni pro bezmotorovy
pohyb v ramci MUK s Jizni spojkou a
Spofilovskou minimalné ve vazbé na Sidlisté
Spofilov |, optimalné také na sidlisté Spofilov Il.
(v rdmci koridoru pro verejnou dopravu)

Podle Nahonu (zapadni cast)

e zajisténi napojeni a spoluprace na legalizaci
bezmotorového propojeni podél zeleznicni trati
k ulici Nad Vrsovskou horou

Podle Nahonu (vychodni ¢ast)

e zajisténi napojeni k pripravované lavce pres
Botic¢ vedle sefadovaciho nadrazi (cyklotrasa
A23, pfipravovana akce TSK)

e v uliénim profilu i navazujici uliéni siti vhodné
resit jako zénu Tempo 30 s obousmérnym
provozem jizdnich kol

Zarybnicna

e vhodné zachovat napojeni na cestni sit a doplnit
bezbariérové propojeni do sadovych (parkovych)
ploch v misté sou¢asného schodisté na konci
cesty

e v uliénim profilu i navazujici uliéni siti vhodné
resit jako zénu Tempo 30 s obousmérnym
provozem jizdnich kol

U Mlyna + Na Chodovci

e vhodné dotvofit cestni sit v€etné bezbariérovych
bezmotorovych propojeni v ramci sadovych
(parkovych) ploch a jejich napojeni na uli¢ni
profily

* nezbytné fesit jako soucast celkové koncepce
sadovych (parkovych / krajinnych) Uprav
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Ke Spofrilovu

e vhodné zklidriovani provozu ve vozovce

e v pripadé celkové prestavby profilu vhodné
provérit moznost vytvoreni doplfikové moznosti
chranéného prijezdu ve sdileném prostoru
s chodci, resp. integracnich opatfeni ve stoupani

propojeni Ke Sporilovu — Choceradska

e vhodné provéreni moznosti realizace
doplrikového bezmotorového (optimalné nejen
pésiho, ale i cyklistického) propojeni mezi
obéma ulicemi v prostoru vyslapané cesty mezi
bytovym domem se supermarketem a garazemi
na jedné strané a zahradkarskou kolonii na
strané druhé, véetné navazani na cestu k nadrzi

Choceradska

e vhodné provéfit feseni jako zonu Tempo 30,
Zadouci zachovani obousmérného provozu
min. jizdnich kol

Praha 9:

Pod Taborem

e vhodné celkové zklidnéni a provéreni doplnéni
integracnich opatreni

e sohledem na dotvoreni sité chranénych tras
vhodny chodnik umoZznujici doplrikovy prajezd
na kole ve sdileném prostoru s chodci

koridor soucasné Zeleznicni trati

e v pfipadé opusténi soucasné Zeleznicni trati
velmi vhodna konverze viaduktu na drazni
promenadu — stezku pro chodce a cyklisty

e vsoucasném stavu je zejména potiebné resit
podjezd pod Zelezni¢ni trati u Jarova: zadouci je
dotvoreni cestni sité mezi cestou v lesoparku a
ulici Ceskobrodskd, véetné nezbytné koordinace
s dalSimi zdméry v izemi (zejména Jarovska
spojka a méstsky okruh)

e nezbytnd spoluprdce MC Praha 9 a Praha 10

Ceskobrodska

e Z7adouci resit kontinudlné jako integrovany
koridor s doplnénou chranénou vazbou

e kriticka by v pripadé realizace byla vSechna
dosud pripravovana nemeéstotvorna reseni
vychodni ¢asti méstského okruhu
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Praha 11:

Milinska + Klapalkova + Cenéticka + Blazimska +
Sternovska + Divisovska

vhodné provéfit reSeni jako zénu Tempo 30, zadouci
zachovani obousmérného provozu min. jizdnich kol
potfebné ndvaznosti na cestni sit Trojmezi, potfebné
feSit v ramci ucelené krajinné koncepce

cyklotrasa A 41

zadouci kompletni rekonstrukce (nova vystavba)
povrchu cesty az po sidlisté Kulaty Chodovec
(véetné)

Praha 14:

U Technoplynu

e vhodné zklidfujici Upravy pro prujezd ve vozovce

¢ na konci ulice vybudovani stezky na Jahodnici
(cyklotrasa A23, pripravovana akce TSK)

Objizdna
e zachovani obousmérné prljezdnosti min. pro
jizdni kola

most pres Zelezniéni trat u Primyslové

e velmi vhodna rekonstrukce a revitalizace,
resp. dotvoreni navazujici cestni sité

63



</

Praha 15:

Trojmezi, Sady zahradnické mladeze

e potiebnad revitalizace zdkladni cestni sité

e potrebné resit v rdmci ucelené krajinné
koncepce (podrobnéji viz popis lokality)

nova lavka pres Botic

e pfimo na hranici obou méstskych ¢asti je Zddouci
zajistit bezbariérové pési a cyklistické propojeni
pres Boti¢, véetné navazujicich cest (na jiznim
bfehu k hlavni cesté s cyklotrasou A 23, na
severnim brehu na konec zaslepené ulice
Mattioliho

e nezbytnd spoluprdce MC Praha 15 a Praha 10

stezka k OC Hostivar

e potifebné zachovat soucasnou spole¢nou stezku
pro chodce a cyklisty i v pripadé dalSiho rozvoje
uzemi

Pracska
e vhodné doplnéni integracnich opatreni

Svehlova
e vhodné doplnéni integrac¢nich opatteni

Strasnicka

e 7adouci zachovat obousmérny provoz alespon
pro jizdni kola

* provéfit moznosti zklidnéni a pripadného
zavedeni zény 30

e nezbytnd spoluprdce MC Praha 15 a Praha 10

Prazska

* nezbytné zachovat obosumérny provoz min. pro
jizdni kola

e vhodné provéfit moznosti celkového zklidnéni
a pripadného doplnéni integracnich opatreni
(nebo zavedeni zklidnéné zény 30 v zastavbé,
resp. v souvislosti s rozvojem Uzemi)

e nezbytnd spoluprdce MC Praha 15 a Praha 10

severo-jizni cesta podél Zzeleznicni trati

e nezbytné zachovat jako bezmotorové propojeni
(cyklotrasa A 233)
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mokf¥ad Triangl

e cesta (péSina) a moznosti pfirodné-blizkych
Uprav propojeni mezi zelezni¢nim mostem a
vychodnim propustkem pod Zelezni¢ni trati
(k diskusi, zda pouze pro pési, nebo téz pro
cyklisticky pohyb)

e mozZnost provéreni zpfistupnéni mokradu lavkou
prfimknutou k rekonstruovanému Zelezni¢nimu
mostu, pouze pési nebo pési a cyklistické
propojeni (na Uzemi Prahy 10)

budouci MUK Jizni Spojka

e Zadouci revitalizace bezmotorového propojeni
podél Rabakovské (zachovat soucasna integracni
opatreni i soubéznou stezku)

e revitalizovat prekonani Rabakovské i navazujici
cestni sit véetné jejiho dotvoreni smérem
k mokradu Triangl a ke Klu¢ovské zapadnim
smérem i k SazeCské a Radiové smérem
vychodnim

e nezbytnd spoluprdce MC Praha 15 a 10

drazni stezka ze zrusené vlecky

e revitalizace koridoru zrusené Zelezni¢ni vleéky na
drazni stezku

e klicovy je zejména Usek pfemosténi Jizni spojky
(cyklotrasa A 43) a napojeni po ulici Radiova
(cyklotrasa A 237), velmi vhodna by vsak byla
prestavba na nové vyuZiti celého zruseného
useku v ramci revitalizace Uzemi

propojeni Jizni spojka — Sazec¢ska

e zajistit legdlni prostupnost pres soukromy areal,
véetné optimalizace (revitalizace) premosténi
vlecky metra (cyklotrasa A 43)

e nezbytnd spoluprdce MC Praha 15 a Praha 10

Pramyslova x Cernokostelecka

* potiebné zlepSeni podminek pro bezmotorovy
pohyb Uzemim, zejména zachovat a dotvofrit
cestni sit pro pési pohyb s moznosti sdileni
prostoru pro jizdu na kole

e v koridoru Cernokostelecké 7adouci zachovani a
doplnéni integranich opatfeni

Stérboholska radiala

e podél Stérboholské radialy zadouci dotvofit
poptavanou cestu pro bezmotorovy pohyb

e vhodné doplnéni propojeni Zamenhofova — K UCilisti
premosténim min. pro bezmotorovy pohyb
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Vazby a preshranicni spoluprace

s vice méstskymi ¢astmi najednou:

Praha 2 + Praha 4:

propojeni do ulice Na Ostrivku

e umoznit historické propojeni a prostupnost
Uzemi mezi BotiCem a naspem Zel. trati, nyni
znemoznéné oplocenim soukromého pozemku

e FeSeni mozné v historickém koridoru
majetkopravné nebo novym propojenim
ve svahu, v koordinace s vrSovickou drazni
promendadou

e nezbytnd spoluprdce MC Praha 2, Praha 4 a
Praha 10

Vrsovicka drazni promenada

e propojeni Vrovického nadrazi do ulice
Bélehradska, podrobnéji viz samostatnou
kapitolu

Praha 4 + Praha 11:

Choceradska — Milinska

e mezi Choceradskou a Minskou Zadouci
revitalizovat cestni sit jako sdileny prostor pro
pési a cyklisticky pohyb a zajistit bezbariérovou
navaznost zejména na ulici Milinska

e nezbytnd spoluprdce MC Praha 4, Praha 11 a
Praha 10

Tomas$ Cach / 2013-2014

Praha 9 + Praha 14:

propojeni Niederleho — Priimyslova
vhodné vytvoreni cesty pro bezmotorovy pohyb,
optimalné jako soucast SirSich krajinnych Uprav

propojeni Pod Taborem — Primyslova

vhodné vytvoreni, resp. obnoveni cesty pro
bezmotorovy pohyb, optimalné jako soucdast
Sirsich krajinnych Uprav

dotvoreni cestni sité i v severojiznim sméru,
véetné revitalizace stdvajiciho historického
premosténi Zeleznicni trati

vhodné fesit celé tzemi komplexné, cestni sit
jako soucast krajinnych Uprav

nezbytnd spoluprdce MC Praha 9, Praha 14 a
Praha 10

Praha 14 + Praha 15:

Pramyslova

Zzadouci koordinovany koncepcni pfistup pro
cely koridor Prlimyslové, zejména s ohledem
na aktudlni pozadavky na jeji zkapacitnéni pro
automobilovou dopravu

zakladni princip: kontinudlni obousmérna
bezmotorova propojeni na obou stranach
uliéniho, resp. komunikacéniho profilu, optimalné
jako stezky pro chodce a cyklisty Sifky min.

3,0 m, lokdlné mozZné jako zklidnény sdileny
prostor s obsluznou motorovou dopravu
preference méstotvornych urovriovych kfizeni,
jako soucast komplexniho feSeni souvisejicich
verejnych prostranstvi

nezbytnd spoluprdce MC Praha 14, Praha 15 a
Praha 10
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Parkovani jizdnich kol

Uvod

V ramci aktualizace cyklogenerelu je problematika
cyklodopravy v klidu feSena pouze rdmcoveé.
Obecnym principim, typdm a zpUsoblm
provedeni mozného parkovani se podrobnéji vénuji
samostatné materialy, napfiklad metodika CDV
(Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.).

V soucasnosti pfipravované nové Prazské stavebni
predpisy (PSP) zaroven ddvaji obecné doporuceni
pro vystavbu parkovaci infrastruktury:

$ 34 PoZadavky na odkladani jizdnich kol

(1) Stavby se obvykle vybavuji plochami k odkladdni
jizdnich kol s kapacitou dle konkrétniho zdméru

a umisténi stavby. Zejména se zrizuji plochy pro
odkladani jizdnich kol ndvstévniki u staveb obCanské
vybavenosti.

(2) Plochy pro odkladdni jizdnich kol ndvstévniki

se zfizuji jako verejné pfistupné a musi umoZnit
uzamceni jizdniho kola. Mista pro uschovadni jizdnich
kol trvalych uZivateli staveb se zpravidla zfizuji
mimo verejné pristupny prostor.

(PSP, verejné pfistupnd pracovni verze

k pfipominkdm, leden 2014)

V nésledujicich odstavcich naznadeno predevsim
kratkodobé a stfednédobé parkovani ve verejném
i poloverejném prostoru.
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Typ stojanu

Typové je vhodné pouZivat prazsky standardni typ
stojanu tvaru prevraceného ,U“ resp. ,n“ (ktery v
pripadé zadosti MC a dostatku finan&nich prostredki
realizuje TSK Praha) nebo funkéné obdobny typ
stojanu, ktery je bytelny a umoZniuje bezproblémové
stabilni opteni jizdniho kola se zaméenim rdmu

i obou kol. Stojany a stojanova hnizda i jejich okoli
museji umoZniiovat bezproblémovou manipulaci

s jizdnim kolem a mély by byt umistény co nejblize
pozadovanému cili tak, aby nevhodné neomezovaly
pési provoz, nenachdzely se v pfirozenych vodicich
liniich pro nevidomé (napfiklad u fasady domu)
apod. Nemuseji byt osazeny pouze na chodnicich

Ci plochach uréenych predevsim pro chodce, ale

s vyhodou je Ize instalovat i ve vozovce v mistech,
kde je Zddouci zajistit dostatecné rozhledové
poméry a fyzicky zamezit parkovani ostatnich
vozidel, napfiklad pred kfiZzovatkami a pfechody pro
chodce.

Rozmisténi stojanti a hnizd

PloSné rozmisténi jednotlivych stojan( je Zadouci
v ramci uli€nich profil(i a vefejnych prostranstvi

v intenzivné zastavéném polyfunkénim tzemi,
zejména v oblasti tradi¢ni blokové zastavby

VrSovic a ¢asti Strasnic. Rozmisténi by mélo byt
rovnomérné, s moznym lokalnim zhustovanim

v mistech s vyssi koncentraci obchodd, sluzeb

a restauracnich zafizeni. Stojany budou vyraznéji
vyuzivany s ohledem na mensi dochazkové
vzdalenosti oproti situaci s nékolika vétSimi
stojanovymi hnizdy, od kterych je vétsSina v prostoru
rovnomeérné rozprostienych cil(i relativné vzdalena
a lidé pak radéji kola parkuji nouzoveé k jinym
prvkiim mobilidre ¢i sloupklm dopravniho znaceni.
Instalaci je moZné zajistovat pribézné, nezavisle
na dalSich zamérech v Uzemi (pozitivni priklad:
ulice Starostrasnickad), ale predevsim je Zadouci
zajistit jejich automatické doplfiovani v pfipadé
rekonstrukci komunikaci, pfestavby verejnych
prostranstvi apod.

Stojanova hnizda (mista s nékolika kusy stojan() je
vhodné umistovat k vyznamnym zdrojam a ciliim
cyklodopravy, zejména se jednd o vyznamné
instituce a Urady, Skolskd a sportovni zatizeni,
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kulturni a obchodni centra ¢i dllezité uzly verejné
dopravy (B+R). Hlavnimi uzivateli stojant ve
verejném prostoru budou zejména navstévnici
pozadujici kratkodobé a stfednédobé parkovani
na dobre viditelném misté, blizkém vstupim

do budovy. Pro stfednédobé a dlouhodobéjsi
parkovani je vhodnéjsi zajistit nejlépe kryté
parkovani v uzavieném a hlidaném, verejnosti volné
nepristupném prostoru v ramci objektd a aredlu.
V ptipadé dostatku prostoru muze byt vhodné
nabidnout v obdobném standardu i mista pro
kratkodobé parkovani.

CYKLODOPRAVA V KLIDU
UMISTOVANI STOJANU A STOJANOVYCH HNIZD

Doporucena kapacita parkovani B+R u méstské
a pfiméstské Zeleznice Praha-VrsSovice, Praha-Eden
a Praha-Zahradni Mésto v prvni etapé (pro kazdou
lokalitu celkem):
e volné pfistupna stojanova hnizda na
cca 2-3 pristupovych mistech, a cca 5-10 stojan(
e chranéné ulozisté (boxy / uschovna /
kombinace) na jednom misté, a cca 10 mist
Na zakladé redlného provozu muze byt ucelné
vyhledové kapacitu navysit.

Doporucena kapacita parkovani B+R u stanic trasy

metra A (Strasnicka, Skalka a Depo Hostivar):

e volné pfistupna stojanova hnizda na
pristupovych mistech (cca 1-2x Strasnicka,
min. 2x Skalka, 1x Depo Hostivar), kazda lokalita
min. cca 10 stojan(

e na zakladé redlného provozu muze byt ucelné
vyhledové kapacitu navysit nebo doplnit
o chranéna ulozisté (boxy).
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Planované a pripravované zameéry v uzemi

r

Koncepcni pristup

Veskeré zaméry v feSeném Uzemi se vice ¢i méné
dotykaji bezmotorové dopravy, at uz pfimo ¢i
neprimo. BohuZel stale je hlavnim problémem
Castecné nebo Uplné opomijeni feSeni verejného
prostoru jako celku véetné potfeby zohlednéni
cyklistické dopravy v ramci kazdého zaméru, at uzZ se
jednd o vystavbu budov, souboru staveb ¢i rozvojova
Uzemi, prestavby a novostavby komunikaci

a verejnych prostranstvi.

Oporou pro reSeni cyklistické dopravy na Uzemi

Prahy jsou zejména tyto schvdlené a platné

dokumenty:

e Usneseni RHMP ¢. 0544 k Navrhu dalSiho rozvoje
systému cyklistickych tras na izemi hl. m. Prahy
po roce 2002 z roku 2003

e Vyhlaska ¢. 16/2010 (16. 11. 2010) Nafizeni,
kterym se vydava Integrovany krajsky program
snizovani emisi a zlepSeni kvality ovzdusi na
Uzemi aglomerace Hlavni mésto Praha pro
obdobi let 2010-2012

e Usneseni RHMP ¢. 1776 ke Koncepci rozvoje
cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky
v hl. m. Praze do roku 2020 z roku 2010

Dalsi oporou pak muZe byt celkovy koncepéni
pristup k rozvoji verejnych prostranstvi dany
zejména Usnesenim RHMP €. 556 ze dne 16.4.2013
ke koncepcénimu pfistupu hlavniho mésta Prahy

k vefejnym prostranstvim a koordinaci investic.

Bez plnohodnotné rozvahy nad fungovanim
cyklistické dopravy v predmétném Uzemi v prvni
fazi zdméru a bez rozpracovani adekvatné danému
stupni PD (urbanisticka ¢i urbanisticko-dopravni
studie) neni zpravidla mozné v dalSich stupnich
pFipravy zajistit plnohodnotné Feseni (v rédmci DUR,
DSP apod.). Zaroven vsak plati, Ze i v pokrocilém
stupni projektové pripravy Ize mnoho problémua
vyresit nebo alespon zmirnit jejich dopady, a to
dokonce i formou zmény pred dokonéenim stavby.
Zakladni specifikace nejcastéjsich situaci a priklad(
véetné vhodnych opatfeni je stru¢né popsana

v samostatné pfiloze (cyklodoprava a silnicni stavby
— principy systémového pfistupu (2010)).
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Rozvojové projekty

Reseni cyklodopravy musi byt nedilnou soucasti
kazdé studie jiZz od pocatku zadani a zahajeni
pfipravy. Jiz tato etapa ma zpravidla podstatny
dopad na stanoveni zakladni prostorové-provozni
koncepce prostoru, zejména v pfipadé dopravnich
koridoru a staveb. Cyklodoprava ma zpravidla
samoziejmé podradnou roli ve vztahu k zdkladnim
rozvaham o formovani uzemi (funkénim,
kompozi¢nim, strukturou zastavby apod.), avsak
hned ve vSech navazujicich krocich (feSeni dopravni
obsluhy Uzemi apod.) je nezbytné jeji plnohodnotné
zpracovani tak jako ostatnich dopravnich médu,
véetné pripadnych zpétnych korekci pivodniho
navrhu reSeni prostoru ¢i infrastruktury. Pristup
»nejprve vyresit vSe ostatni a cyklodoprava se pak
bud néjak vejde, nebo ne” je nepfijatelny.

Zakladnim principem pfistupu pfi utvareni
prostoru je tedy vyhodnocovani kazdé mezifaze
navrhu i z hlediska cyklistické dopravy a pfipadné

i rekreace, optimalné v konetxtu feSeni usporadani
celého verejného prostranstvi a jeho ndvaznosti.
Konkrétni Upravy a opatteni je Zadouci navrhovat
obdobné jako v Uzemi stabilizovaném na zakladé
Sirsiho kontextu — dopravné-urbanistického
charakteru. Jako pomocné voditko Ize tedy opét
pouzit kombinaci ,klidnych a zklidnénych Gdzemi”,
,chranénych cest a propojeni“ a ,integrovanych
koridoru”, véetné jejich adekvatniho vzajemného
propojeni. a odpovidajicich opatfeni pro kazdou

z téchto kategorii, viz schéma ,,cyklisticka doprava a
rekreace v prostoru“ v Uvodni kapitole s obecnymi

principy.

Z hlediska vétsich oblasti se jedna zejména o
rozvojova Uzemi Slatin, Bohdalce a VrSovic, pfipadné
nékterych ¢asti pramyslové zény nebo Zabéhlic.
Nejvyznamnéjsi velké dopravni stavby a vybrané
zaméry jsou popsany nize.
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Velké dopravni stavby

Optimalizace tratového tseku
Praha-Hostivar — Praha hl. n.

e Klicové je zahdjeni koordinacni spoluprace na
feSeni bezmotorové promenady na opusténém
Zelezni¢nim télese. V opacném pfripadé
dojde k nevratné likvidaci tohoto propojeni,
resp. k vyrazné obtiznéjSimu a nakladnéjsSimu
feseni.

e Obdobné je nezbytné resit pficné vazby
a navaznosti.

e Investorem je SZDC, projekt zpracoval SUDOP.

* viz samostatnou pfilohu VrSovicka drazni
promenada na rusené Zeleznicni trati

Tomas$ Cach / 2013-2014

VYBRANE ZAMERY V UZEMI
AKCE K RESENI

VRSOVICKA DRAZNI PROMENADA — SITUACE celkové délka trasy: cca 4 — 6 km
ZADANI PRO ZPRACOVANI TECHNICKE STUDIE PROVEDITELNOST! \

oblast zastavky Praha-Eden
L cca 400 m

tisek Zahradni Mést
cca 2100 m

k Eden ~U Sefadisté
oca 1000 m

usek Zahradni Ms
cca 2100 m

ek Dolinécka =
550~

oblast zastavky Praha-Zahradni Mésto
€68 500" S
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Méstsky okruh
— vychodni ¢ast pres Malesice

Pokud by byl tento zdmér realizovan v dosud
zpracované podobé, dojde k nevratnému
poskozeni Uzemi s vytvorenim vyznamnych
bariér pro pési a cyklistickou dopravu.

S ohledem na aktualni situaci HMP (finan¢ni
situace, postupna zména dopravni politiky, novy
metropolitni plan apod.) a zavéry EIA (podzim
2012) je zfejmé, Ze na ptipravu dalsi projektové
dokumentace pro sledovani této trasy bude
relativné dostatek casu.

Zavéry a pozadavky na dalsi projekéni pfipravu
ze strany EIA znamenaji vyrazné prepracovani
projektové dokumentace tak, aby byly MUK i
dalsi dotéené komunikace a uzemi feSeny Setrné
ve vztahu k bezmotorové dopravé a celkovym
urbanistickym hodnotam dzemi.

V souladu s pfipravovanym metropolitnim a
strategickym pldnem se predpokladd pozdéjsi
vystavba komunikacniho propojeni v této stopé,
které by navic mélo mit prevazné méstsky uli¢ni
charakter, v€etné feSeni kfizovatek a pricnych
vazeb.

Podrobny textovy popis puvodni dokumentace
véetné grafickych zakres(i a schemat je

k dispozici v ramci vyjadreni KCD k dokumentaci
EIA v roce 2010, viz samostatnou pfilohu.
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Méstsky okruh — Primyslova

V soucasné dobé umoznuje tento koridor
kontinualni pési prostupnost v kvalitativné
proménlivém charakteru a alespon pfi jedné
strané vozovky. Na jizdnim kole je mozny
pohyb bud' legalné ve vozovce ve velmi silném
neprivétivém automobilovém provozu nebo
nelegalné v rdmci soubéznych chodnikd, cest
pésin s rdznou vzdalenosti od vozovky.
Zjednodusené lze konstatovat, Zze od doby
prostorové velkorysého zaloZeni Primyslové
ulice se celkové podminky pro bezmotorovy
pohyb spiSe zhorsuji jak rostouci intenzitou
automobilového provozu, tak vétSinou
realizovanych pribéznych dil¢ich provozné-
stavebnich Uprav (vystavba Cerpaci stanice
pohonnych hmot, nové napojeni aredlu apod.),
které zpravidla zhorSuji smérové i Sirkové
parametry chodnikd, pfipadné je zcela prerusuiji.
Tento koridor by mél byt v souvislosti

s dokoncenim a zprovoznénim severozapadni
¢asti méstského okruhu (tunelu Blanka)
zkapacitnén pro automobilovou dopravu.

V roce 2013 byla na zakladé objednavky TSK
provérovana dopravné-inzenyrskou studii zména
ze soucasného Ctyfpruhového na Sestipruhové
usporadani, v€éetné omezeni Uroviiovych
pricnych vazeb apod. BohuZzel tato studie zcela
ignorovala veskeré Sirsi urbanistické vazby

a souvislosti, véetné reSeni vefejného prostoru
i podminek pro ostatni druhy dopravy.

Pro dalsSi provéfovani zaméru je nezbytné, aby
byly plnohodnotné koncepcné reSeny vsechny
aspekty a soubéziné se zlepSenim podminek pro
automobilovou dopravu doslo i k vyraznému
kvalitativnimu zlepSeni a kultivaci celého
prostoru, véetné zlepseni podminek pro jizdu
na kole po obou stranach celého koridoru

i v pfi¢nych vazbach.

Podrobnéji viz samostatny vykres N.10.
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MESTSKY OKRUH — PRUMYSLOVA
KONCEPT RESENI PROVOZNIHO USPORADANI

Primyslova (sever)

2014

Pramyslova (sever)

[~]
e
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Jarovska spojka a zeleznicni vlecka

72

Z hlediska cyklistické dopravy a rekreace

je mozné tento koridor fesit pouze pro
bezmotorovy pohyb ve standardu chranéné
trasy, napfiklad i v mezietapé v pripadé zruseni
Zeleznicni vlecky a do doby realizace zamér(
vystavby silni¢ni nebo kolejové infrastruktury.
V pripadé realizace silni¢éniho propojeni je
nezbytné fesit tuto komunikaci méstotvorné,

z hlediska cyklodopravy jako integrovany koridor.

Zadouci je pak zajistit soub&zné pési a cyklistické
propojeni s provazanosti do MalesSického
lesoparku a zastavby Jarova a Malesic, které
nebude v prostorové ani provozni kolizi

s realizaci tramvajového propojeni.

Aktualizace cyklogenerelu pro tzemi MC Praha 10

Planované a pripravované
projekty (vybér)

Poznamky a podnéty zejména z hlediska feseni
cyklodopravy (v mnoha ptipadech by bylo vhodnéjsi
vyrazné odlisné feseni, zejména z hlediska feseni
urbanistického nebo verejného prostoru):

Aquaspol — Pabéina

zachovat bezmotorové propojeni ze
severozapadu na jihovychod v historické stopé
Dolinecké ulice, na hranici zaméru

umoznit bezmotorové chranéné propojeni
(verejné pristupné, bez omezeni) na jizni
strané zdméru, promenddni podoba dostacné
Sitrky (min. 3,0 m, optimalné 4-5 m) namisto
oblouckovité uzeké cesty, véetné napojeni

na nové ulice a komunikace, neznemoznéni
doplnéni konstrukce lavky a navaznosti

na novou stanici Zahradni Mésto tak, aby
propojeni zlistalo zachovano i v pfipadé
vystavby VRT (objekt lavky pfes PrlibéZznou tak
pravdépodobné bude nutné umistit v tésné
pfimknuté ndvaznosti na jihozapadni objekt
arealu).

BD Zernovska + park

hlavni promendda i zakladni pfistupové cesty
jako sdileny prostor pro pési a cyklisticky pohyb
v klidovém uzemi

s ohledem na vySe uvedené v rdmci koncepce
parku nezbytné provést Upravy parametru

i smérového vedeni cest (bez ostrych

zalomeni, pfimé provazanosti mezi Zernovskou
a Nedvézskou

proveéfit feseni Strasinské jako obytnou zény,

s obousmérnym provozem jizdnich kol

Ecocity Malesice

zakladni cestni sit bezbariérova, prednostné pro
pési pohyb, s moznym prljezdem jizdnich kol
(dojezd k domlm)

zakladni obsluzna komunikace jako standardni
ulice (tj. oboustrané Siroké chodniky se
stromoradim v celé délce, v reZimu zény 30)
nebo obytna ulice (stavebnim provedenim

i reZimem obytna zéna)

zlepsit napojeni na cestni sit do lesoparku a
malesického parku, v mistech napojeni a kfizeni
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vozovky se zvySenou plochou, jako zklidnény
sdileny prostor

e zakladni propojeni MaleSicky park — sidlisté
Jarov ponechat ve zvykové historické stopé, dalsi
doplnkové cesty vhodné

urbanisticka studie Bohdalec — BesTen / Loxia

e nedostatecna podrobnost PD, velmi zavisi
na celkové koncepci rozvoje Uzemi Bohdalce
a vedeni tramvajové trati, resp. nové dopravné-
urbanistické osy uzemi

OCCil / TI2

e zakladni princip bezbariérového volné pochoziho
a pojizditelného prostoru je spravny

e Zadouci zajistit vhodné materidlové provedeni
(protiskluznost), dobré rozhledové poméry
(bez neprehlednych mist), legalizaci provozu
jizdnich kol (napf. rezim pési zény s povolenym
vjezdem jizdnich kol), vhodné stojany na kola
(Ize opfit a zamknout ram i obé kola, navrhované
zapusténé stojany jsou zcela nevhodné
z hlediska uzivatele i udrzby)

OC Kvét / Quantum

e hlavni prostor ,,namésti“ jako sdileny (napf.
rezim pési zony s povolenou jizdou na kole),
doplnéni parkovani pro jizdni kola (pohotovostni
ve vefejném prostoru i sttednédobé uvnitf
objektu pro uzivatele budovy)

e zklidnéni ulice Jablonova vhodné

e jiné problematické véci v projektu nesouvisi
s cyklodopravou

Placek Mexicka

e vhodnéjsi varianty se zpevnénymi plochami
namisto travniku (V1 > V2 > V3]

e fesit celou lokalitu jako sdileny prostor
s volnym pésim pohybem, Zadouci umoznit
prajezd jizdnich kol vSemi sméry (v prvni etapé
minimalné stavebné, nejpozdéji v etapizaci
i dopravnim rezimem)

e pro lokalni pohyb lze oéekdvat poptdvany
niveletné privétivy prijezd ve stopé soucasné
vozovky Bulharské ulice (problematicky zpUsob
umisténi vodniho prvku, i pro pési pohyb)

Traumacentrum FNKV
* provéfit zfizeni bezmotorové cesty pri severni
strané zdméru, podél jizni hrbitovni zdi (pfi
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vystavbé tohoto zaméru nesmi byt jeho budouci
zajiSténi znemoznéno):

min. 3,0 m Siroka cesta se stromoradim, radé;i
Sirsi; v prvni etapé — pfi vystavbé traumacentra
— mozZné pouze stavebné realizovat, ale rezim
pristupnosti a pouzivani ponechat omezeny do
doby vyreseni prodlouzeni zapadnim smérem
verejné pristupné bezmotorové bezbariérové
propojeni ulic Srobdrova a Pod Rapidem by
vyrazné zlepsilo zejména pési pfistup na

Prahu 3m soucasny areal FNKV a Vinohradskych
hibitovl vytvari vyznamnou bariéru;

zajisténi parkovani jizdnich kol pro zaméstnance
uvnitf objektu a pro navstévniky venku

Zahradni restaurace Skalka

NavrZzené reSeni Uprav verejného prostoru je
zcela nepfijatelné, zejména navriené Upravy
cestni sité a zpUsob zkapacitnéni parkovisté
Parkové Upravy i cestni sit je Zadouci resit

v pfimé koordinaci s celym parkovym pasem
zapadné od ulice Na Padesatém, z celkové
koncepce by méla vyplynout i vhodna forma
a podoba objektu samotné kavarny.

V rdmci Parkovych Uprav bude nezbytné
zajistit zejména provazanost bezmotorové
parkové promenady v mistech kfiZeni ulice Na
Padesatém a napojeni na ulice Rabakovska,
Pretlucka a Durerova.

Tramvajova zastavka PriibéZina a SSZ:

Aktualni dopravni feseni je platné dle situaci
SSZ; z hlediska cyklodopravy je toto feseni

v ramci moznosti optimalni (po rfadé jednani),
u SSZ 0.340 ve sméru z centra je Zadouci
minimalné pripravenost (nebo pfimo realizace)
samostatného cyklistického navéstidla pro
moznost samostatného fizeni cyklistického
pruhu.

Zadouci dil&i Upravy souviseji predeviim

s kvalitou verejného prostoru a zlepseni
podminek pro pési pohyb (rozsiteni narozi,
kultivované tvarové provedeni, rozsifeni
stavebnich Uprav namisto VDZ apod.)
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Priority a akce

Priority

Pokud ma dochazet k postupnému zlepSovani
podminek pro pouzivani jizdnich kol na tzemi

MC Praha 10, je nezbytné iniciovat nékteré nové
zaméry, ale predevsim ty probihajici vhodné
usmérnovat. Pfednost by pfitom mély mit zejména
nasledujici akce a principy.

Hlavni priorita pro MC Praha 10: E

e Vrsovicka drazni promendda na rusené
zeleznicni trati

e zeleny koridor, promendada pro pési, cyklisticky
a bruslarsky pohyb i odpocinek

e zahdjeni projektové pripravy (podrobna
provérovaci studie)

e dalsi stupné projektové pfipravy, hledani
zdrojli pro financovani

* podrobnéjsi popis v rdmci samostatné prilohy
— zadani pro provérovaci studii

Dalsi priority v ramci pfFipravy ruznych zaméru
e Propojovani jednotlivych useku cyklistické
infrastruktury v ulicni siti
e rekonstrukce TSK a DPP (SSZ, TT apod.)
e odstranovani soucasnych problémovych mist
a nevytvareni novych
e napt. Vrdovickd, Priib&zna, Cernokosteleckd
apod.

e Odstranovani soucasnych a zamezeni vzniku
novych bariér

e rekonstrukce a novostavby SZDC, TSK, OMI

e témér vidy nutné jako soucédst uceleného
feseni, nikoliv samostatné

* napf. prestavba Zeleznicnich trati nebo
Pramyslové ulice, novostavba vychodni ¢asti
Méstského okruhu apod.

p
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Prehled vybranych uprav
a opatreni

Vybér obsahuje nejpodstatnéjsi vhodné zasahy
a opatteni k dalSimu provérovani a projektové
pripravé, kterd mohou umoznit vyrazné zlepseni
podminek pro pouzivani jizdniho kola na uzemi
MC Praha 10 v nasledujicich letech (¢asovém
horizontu cca do 10 let).

Zpravidla tyto Upravy nelze fesSit samostatné jen
jako ,cyklistické akce, ale nezbytnosti je komplexni
pfistup a celkové koncepéni feSeni verejnych
prostranstvi, véetné plnohodnotného zohlednéni
cyklistické dopravy a rekreace.

Vétsina Uprav je podrobnéji specifikovana

v predchozich kapitolach, zejména v ramci
kapitol ,,Chranéné trasy a vazby“ a ,Planované
a pfipravované projekty”.

e VrSovicka drazni promendda

e Ldavka pres Boti¢ (chranéné propojeni Ukrajinska
— Pfipotocni)

* By-pass podél Boti¢e (chranéné propojeni
Petrohradska — Vrsovicka)

* Propojeni podél Botice (pod Havlickovymi sady,
Perucka, Na Ostrivku — P2)

* Propojeni Petrohradska — Pod Stupni —
Holandska — Estonska — HradeSinska

e Prostupnost aredlu sportovist Eden
e Propojeni ulice Pod Altdnem

* Promendda Skalka v parkovém pasu pod VVN
(drdzni promendada — Pretlucka)

* Propojeni Pretluckd — Novostrasnicka

e Propojeni Pelyrikova — Cernokosteleckd
(Novostrasnicka — Depo Hostivar)

e PFesmyk Novostra$nicka — Uvalskd
* Promendada Novostrasnicka ve stopé historické
cesty se stromoradim

e Uzel Gutovka — okoli stanice metra Strasnicka
e Chranéné propojeni Gutovka — Petrovicka —

drazni promendda
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Bezbariérové propojeni mezi ulicemi Na
Vinobrani a Zabéhlicka

Revitalizace propojeni Litochlebska — Jesenicka
Propojeni V Korytech (koordinace revitalizace
7el. trati, napojeni ul. Salvéjova atd.)

Propojeni podél Jizni spojky (Prlibézina —

V Korytech — Pr(ihonicka)

Propojeni mezi ulici Popovickou (V Doliné)

a Bohdaleckou (v misté dvojité proluky)
Propojeni podél Zel. trati mezi Nad VrSovskou
horou a Podle Nahonu (u Chodovské)
Revitalizace cesty mezi ulici Na Slatinach

a Litochlebska

Revitalizace cesty podél Slatinského potoka
(Na Slatinach — Prithonicka)

Propojeni Na Botici — Podle Nahonu (A 23)
Revitalizace cesty K Vodé u Hamerského rybnika
(A 23)

Propojeni K Vodé — U Zabéhlického zamku (A 23)
Propojeni U Zabéhlického zdmku — Kozinovo
nameésti (A 23)

Lavka pFes Boti¢ (na rozhrani MC Praha 10 a 15,
véetné navazujicich cest)

Revitalizace cesty v prodlouzeni U Zabéhlického
zdmku (A 41 na Kulaty Chodovec)

Cestni sit a krajinné Upravy v pasu zelené mezi
ulicemi Na Chodovci a K Vodé

Propojeni Sazecska — Rabakovska — K Pérovné —
Radiova

Propojeni Sazecska — Rabakovska — Pelyrfikova —
Pretlucka

Propojeni Malesicky park — sidlisté Jarov
Propojeni Ungarova — U Tvrze — Vydrova
Propojeni staré MaleSice — Kyje (Pod Taborem /
Niederleho — Primyslova)

Srobarova (zajisténi obousmérného cyklistického
propojeni)

Severo-jizni propojeni pres aredl FNKV
Severo-vychodni propojeni pres areal FNKV

PloSné zklidnéni dopravy mezi ulici Vinohradska
a V OlSinach

Aktualizace cyklogenerelu pro tzemi MC Praha 10

Revitalizace uzlu SSZ a tramvajovych zastavek
Pribéina

Obnova SSZ Kubdnské ndmésti

Obnova SSZ Ruska — Litevska

Obnova SSZ Bohdalecka — U Vrsovického
hrbitova

Obnova SSZ Chodovska — U Plynarny
Obnova SSZ Vrsovicka — U Slavie

RTT + SSZ Svehlova

RTT Pribéina

RTT Vrsovicka

Revitalizace Primyslova

vychodni ¢ast MO

propojeni podél zelezniéni trati MaleSice — Depo
Hostivar

Jarovska spojka

konverze Zeleznic¢ni trati na nakladové nadrazi
Zizkov
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[ 4 r r v
Prostupnost uli¢ni sité e D

Pro Castecné zlepSeni prostupnosti uliéni sité
v dohledné dobé je vhodné odstranit alespon
néktera omezeni pro prljezd jizdnich kol.

Jedna se predevsim o vybrana zajisténi:

e obousmérného prilijezdu jizdnich kol,
pfednostné ve vozovce;

e prljezdd ve sdileném prostoru s chodci, zejména
v ramci klidovych oblasti;

e prostupnosti pres fyzicky zahrazené ¢asti
pavodni uli¢ni sité (soukromi viastnici).

Graficky prehled a seznam konkrétnich ulic a lokalit
je soucasti vykresu N-06.

Navrhy na upravy celoméstského
systému cyklotras

SNRRN T i 51N Bt TS -
NAVRH NA UPRAVY CELOMESTSKEHO SYSTEMU ™ Lo g / Al
FA’YERNIC@ A t(L‘_A;\‘/NfCH CYKLOTRAS - %) 5 ¥ o — 23
7/ [~ Praha3 "y 2 2 P L e N o e %)

e A243 of \

Na zdkladé dosavadniho vyvoje a podrobné;jsiho

rozpracovani koncepce pro celé tzemi MC Praha 10

je navrzeno provedeni nasledujicich Uprav trasovani

a Cislovani vybranych usekl celoméstského systému

paternich a hlavnich cyklotras:

e A 237: prodlouZeni cyklotrasy na celou drazni
promenadu z Prahy 15 aZ na Prahu 2;

e A 234: prelozeni cyklotrasy mezi ulici Solidarity
a nakladovym nadrazim Praha-Strasnice pres
oblast Gutovky a prostor soucasné Zel. zastavky;

e A 231: preloZeni cyklotrasy z ¢asti ulice Pribézna
na drazni promenadu, do soubéhu s A 237;

e A 23: preloZeni cyklotrasy v oblasti Trojmezi do
stopy odddlené od koryta Botice a priznivéji
pfimo napojujici dalsi vazby, zejména A 222.

Vyobrazeni je soucasti vykresu N-09.
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Casto kladené dotazy (FAQ)

Z6ny 30 (Tempo 30)

Zakladnimi divody pro plosné snizovani maximalni
povolené rychlosti na 30 km/h v rezidencni

a smiSené zastavbé mimo hlavni dopravné zatizené
komunikace je zejména zvySeni bezpeénosti provozu
a zlepseni podminek pro pohyb pésky a na jizdnim
kole.

Z6ny Tempo 30 jsou v rozsahu navrhovaném studii
zcela v souladu s TP 218 (viz vyse), nejnovéjsimi
poznatky (napf. viz CDV..), vyvojem ve vyspélych
zemich i evropskymi strategickymi dokumenty
(napt. usneseni Evropského parlamentu ze dne

27. zafi 2011 o evropské bezpecnosti silni¢niho
provozu v letech 2011-2020; http://www.europarl.
europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//
TEXT+TA+P7-TA-2011-0408+0+DOC+XML+V0//CS ).

Jak se chovat?

Pokud jedete autem nebo na kole, pohybujte se
zvolna a ohleduplnég, rychlosti do 30 km/h. Na
vSech kfiZzovatkdch davejte prednost zprava a vSude
predpokladejte obousmeérny provoz, minimalné
(zejména) jizdnich kol. Davejte pozor na chodce,
umoznéte jim prechazet vozovku. Do zdkazu
vjezdu do jednosmérné komunikace v protisméru
s dodatkovou tabulkou (B 2 + E 12b) nebo zédkazu
vjezdu vSech motorovych vozidel (B 11) nesmite
vjet autem ani na motorce, ale mliZete projet na
kole. Pokud jdete pésky, rozhlédnéte se vidy pred
vstupem do vozovky na obé strany.

Jaka maze byt forma provedeni akce?

Akce muze byt realizovana pouze pomoci Uprav
dopravniho znaceni: svislych znacek, vodorovného
znaceni i fyzickych prvkd. Pfipadné stavebni Gpravy
je mozné provadét nasledné a postupné, protoze
jsou €asové i finan¢né vyrazné naroc¢néjsi.

Déla se néco takového v zahranici?

V fadé evropskych zemi jsou tato opatfeni naprosto
béZna, navic usneseni Evropského parlamentu ze
dne 27. zafi 2011 o evropské bezpecnosti silni¢niho
provozu v letech 2011-2020 ¢lenskym statim

EU vyslovné doporucuje zfizovani zon Tempo 30

a dopravné zklidnénych oblasti. Napfiklad ve velkych
némeckych méstech jiz dnes tvofi zklidnéné zény
Tempo 30 az 3/4 délky méstskych komunikaci. Ve
Francii je jejich zfizovani v méstské zastavbé mimo
hlavni dopravni trasy povinné ze zakona, stejné
jako zobousmérnovani téchto ulic pro cyklistickou
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dopravu. Zklidnéné zény jsou i ve Svycarsku, vétsina
je provedena pouze pomoci dopravniho znaceni,
protoze kompletni stavebni prestavby jsou pfilis
drahé a realizace zdméru by tak ¢asto byla odloZena
do vzdalené budoucnosti.

Pocet parkovacich mist

Obecné lze predpokladat, Ze rozsah parkovani bude
v pfipadé realizace naprosté vétsiny navrhovanych
opatreni srovnatelny se sou¢asnym stavem.

K pfipadnému ubytku poctu parkovacich mist
mUze dojit zejména tam, kde ani v soucasnosti
nejsou splnény legislativni a technické pozadavky
pro jejich existenci (pfedevsim z dlivodu
bezpecnosti, napriklad prechazeni chodc Ci
vjizdéni do krizovatek). K pfipadnému nérlstu poctu
parkovacich mist mGze dochdazet napfriklad tam,
kde diky sniZzeni maximalni povolené rychlosti bude
mozné uvazovat s jinymi pozadavky na rozhledové
poméry a bezpecénostni odstupy, pfipadné takto
bude mozZné legalizovat v sou€asnosti nelegdlni
parkovani. Pfesné dopady na automobilovou
dopravu v klidu nelze stanovit v podrobnosti
zakladniho koncepéniho dokumentu, kterym je
tato studie, ale mohou byt uréeny az na zakladé
zpracovani konkrétnich projektl pro konkrétni
lokality.

Emise

Zfizovani zéon 30 a dopravni zklidriovani obecné
nejsou primym, ale nepfimym ndstrojem pro
snizovani emisi. PFimo samotna jizda automobilu
konstantni rychlosti 30 km/h v ptipadé vétsiny
motor( produkuje zvysené emise (Nox, CO, HC
atd.) i spotfebu oproti rychlosti 50 km/h. V pfipadé
béZné méstské uli¢ni sité (vedlejSich komunikaci)

s velkym mnoZstvim kfiZovatek (s pfednosti zprava)
s pozvolnéjsimi rozjezdy a brzdénim a vysledna
prima bilance emisi je zpravidla srovnatelna nebo
mUze byt i pfiznivéjsi, coz vidy zavisi na celé

fadé konkrétnich mistnich podminek. Jizda touto
rychlosti se navic odehrdva zpravidla na Usecich
délky v fadu stovek metr(, nutnych pro dosazeni
nadrazené sité hlavnich komunikaci s rychlostnim
limitem 50 km/h. Nepfimym pozitivnim efektem
dopravniho zklidnovani z hlediska emisi je pak
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vytvareni pfiznivéjSich podminek pro Setrnéjsi
zpusoby pohybu ve mésté, diky kterym je ¢ast
vykon( automobilové dopravy nahrazovana jinymi
druhy dopravy s niz§im nebo nulovym emisnim
zatizenim.

Retardéry

Koncepce sama o sobé nepredpoklada masivni Sireni
retardér(, které by vSude brzdily dopravu, nicily
tlumice vozidel, zvySovaly emise apod. Provedeni
konkrétnich opatreni je vidy véci podrobné studie
¢i projektu pro kazdé jednotlivé misto a realizace je
vidy pfedmétem schvalovani pfislusnymi organy.
Zklidiiovani dopravy lze docilit celou fadou opatreni
a jejich kombinaci, pficemzZ zpomalovaci prahy jsou
pouze jednou z moznosti. Kromé pozitivnich dopadu
mohou mit i zmifovanda negativa, kterd vsak vidy
zaviseji na konkrétnim typu, provedeni a umisténi.
Obecné plati, Ze montované prvky dopravniho
znadeni jsou predevsim nouzovym docasnym
feSenim do doby stavebnich Uprav, pficemz namisto
souvislého pdsu je mnohem vhodnéjsi feseni
pomoci teréu (,polstara“). V pripadé stavebnich
Uprav lze mnohem efektivnéji pracovat s psychologii
fidi¢e namisto velkého fyzického zvysSeni, zaroven
mohou prindset mnohem vétsi kvalitu pro celkové
pusobeni verejného prostoru a bezbariérovy pési
pohyb vpripadé provedeni ,kontinualniho chodniku®
nebo ,zvysSené plochy kfizovatky*.

Mnozstvi dopravniho znaceni

V rdmci koncepce nelze dokladat bilanci zvyseni
nebo snizeni po¢tu dopravniho znaceni, to je
predmétem konkrétnich projekt( v podrobnosti
pro stanoveni mistni Upravy provozu na pozemnich
komunikacich. Obecné plati, Ze na hranicich zény
(tj. kazdém vjezdu—zacdtku, resp. vyjezdu—konci)
maji byt umistény prislusné dopravni znacky

(IP 25a a IP 25b), coZ samo o sobé znamena nardst
mnozstvi dopravniho znaéeni. Naopak uvnitf

zény mohou byt jiné dopravni znacky odstranény
(napf. znacky s lokdlnim sniZzenim rychlosti apod.),
zaroven lze v budoucnu ocekavat vyraznéjsi celkové
snizeni mnozstvi dopravniho znaceni uvnitfr zén

v souvislosti s Upravami legislativy a technickych
podminek (neosazovani prikdzanych smér( jizdy i
zdkazll odboceni pred ktizovatkami apod.). V rdmci
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Usekd se snizenou rychlosti do 30 km/h Ize naptiklad
jiz dnes umozZnit obousmeérny provoz cyklistické
dopravy pouze pomoci dopliikovych tabulek,

bez vodorovného dopravniho znaceni. Celkova
bilance mnozstvi a velikosti dopravnich znacek pak

v neposledni fadé zavisi na pozadavcich konkrétnich
zastupcul prislusného silniéniho spravniho uradu

a Policie CR, které byvaiji i pfes shodné pravni
prostiedi velmi riznorodé.

Ceny

Relevantni orientacni odhad potiebnych prostiredki
pro naplnéni celé koncepce nelze stanovit

obdobné jako v ptipadé jinych druhl dopravy, a to
zejména s ohledem na rozsah, ¢asovou naroénost
pfiprav i realizaci a tematické prekryvy v ramci
komplexnich zdsaht v Uzemi (prestavba uli¢ni sité,
rozvojovych Uzemi apod.) Orientacni nacenéni Ize
provadét pouze pro diléi potencidlni akce, které je

s ohledem na mozZnou rozdilnost rozsahu a pojeti
vidy nezbytné blize specifikovat podrobnéjsim
zadanim (cenovy rozdil mGze byt ¢asto i ndsobny,
napriklad pokud se konkrétni Uprava provede vcéetné
opravy povrchu vozovky nebo bez ni, v zavislosti

na pozadavcich orgdn( statni spravy i samospravy
apod.).

Cykloulice a (ne)platna legislativa

Studie je dlouhodoby strategicky koncepcni
dokument a neni Zzadouci jej pIné svazovat

v soucasnosti platnou legislativou jako napfiklad

v pfipadé realizacniho projektu pro stanoveni mistni
Upravy provozu. S ohledem na smysluplnost zdsaht
v Uzemi je nékdy nezbytné zminit i ty moZnosti,
které bude s nejvétsi pravdépodobnosti vyhledové
mozné provést i v CR, byt dnes jejich realizace nenf
mozna nebo je pravné spornd, avsak v soucasnosti
neni mozné jinou odpovidajici Upravu v daném
misté provést. Napfiklad ,Cykloulice” umoznuje
prhjezd i parkovani vozidel jako jind béZzna méstska
ulice, pouze rychlostni limit byva omezen na

20 km/h, automobily by nemély predjizdét jizdni
kola apod. Tento princip Ize zohlednit ve stavebnim
charakteru v pfipadé prestavby ulice jiz dnes, zména
dopravniho rezimu bude moZna az vyhledové (nyni
mUze byt napf. soucasti zény 30). Naopak nevhodné
by v daném misté bylo feSeni napf. pomoci
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cyklistické stezky, kterd by sice uspokojila pozadavky
pro cyklistickou dopravu a rekreaci srovnatelné,
avsak na ukor komfortu ¢i bezpecénosti jinych druh
dopravy (napfriklad by svymi prostorovymi naroky
vyZzadovala zruseni parkovacich stani).

Poznamka: zpracovatel studie je od roku 2009
¢lenem pracovni legislativni cykloskupiny na
Ministerstvu dopravy, kde je jednim z predkladatelt
navrhl zmén a této problematice se dlouhodobé
vénuje.

Verejna projednani konkrétnich zaméra

Jakykoliv zdmér, ktery by mohl mit vyraznéjsi
dopady pro obyvatele MC Praha 10, bude véas
verejné predstaven, vysvétlen a diskutovan a podle
vznesenych pfipominek upraven pro realizaci ¢i
nerealizovan. Ke kazdému vyznamnému zaméru je
pak samoziejmosti provedeni dostatecné osvétové
a informacni kampané, a to pro zahdjeni samotné
diskuse s ob¢any a v pfipadé nasledné realizace

i pro spusténi do provozu pro dotéené obyvatele

a navstévniky. Naptiklad v pripadé provérovani
realizovatelnosti konkrétni zény Tempo 30 tedy
bude nedilnou soucasti verejné projedndani zejména
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Doplnujici informace

Podklady

V rdmci této studie byly vyuZity zejména nasledujici
podklady a literatura:

¢ vlastni fotodokumentace, zaméreni a
pasportizace vybranych lokalit a Useku

¢ polohopis a vySkopis zajmového Uzemi,
ortofotomapa, katastr (DKM), tzemni plan hl.
m. Prahy (platny a pozastaveny koncept), systém
celoméstskych cyklistickych tras (Utvar rozvoje
hl. m. Prahy, resp. Institut planovani a rozvoje
hl. m. Prahy)

e intenzity automobilové dopravy z roku 2011
(TSK — UDI)

e Udaje z mapového podkladu katastru
nemovitosti — CUZK

e mapové podklady (historické) mapy.cz
a hist. ortofotomapa Prahy wgp.praha-mesto.cz

e obrdzkové, mapové a textové podklady
a pozadavky zadavatele — MC Praha 10

e PD k pripravovanym zamérim (URM / IPR, TSK,
MC Praha 10 atd.)

e Jak odstranit klicové bariéry cyklodopravy
v Praze” (Filler a kol. 2010/12, o. s. OZiveni)

e QOrientacni prizkumy intenzit cyklistické dopravy
na Uzemi hl. m. Prahy (Oziveni, GFK, vlastni)

e (SN 73 6110 — projektovani mistnich komunikaci

e TP 179 —Technické podminky: Navrhovani
komunikaci pro cyklisty (Koura publishing 2006)

e Cyklisticka infrastruktura a jeji specifické aspekty
(CDV, 2008)

e Doporuceni pro navrhovani zafizeni pro
cyklistickou dopravu (ERA, 2010)

e Metodickd pomtcka pro vyznacovani pohybu
cyklistd v HDP (verze 2009/05 + 2010, Cach)
Podklady

e Dopravné inZenyrska opatteni BESIP v obcich
(Svaz mést a obci + SFDI, 2010)

e Koncepce liniovych koridor( a vytvareni
propojené sité mist v urbanizovanych
aglomeracich a ve volné krajiné (CDV + NP, 2011)

e Cyklodopravni encyklopedie (Mobile 2020,
2013)

Toma&s$ Cach / 2013-2014
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Zkratky

HDP
PP
P
DZ
DUR
DSP
IAD
NAD
PID
MHD
VD
1ZS

SSZ
TSK

UDI

URM

IPR
MHMP
MC

KCD RHMP

CT
An; Ann

A nnn

A nnnn

V14
V15

V19
V20

hlavni dopravni prostor (vozovka)
pridruzeny prostor

jizdni pruh

dopravni znaceni

dokumentace k Uzemnimu fizeni
dokumentace ke stavebnimu povoleni
individudlni automobilova doprava
nakladni automobilova doprava
Prazska integrovana doprava
méstskd hromadnd doprava
verejnd doprava

integrovany zachranny systém
(hasici, zdchranna sluzba, policie)
svételné signalizacni zafizeni

Technickd sprava komunikaci hl. m. Prahy

Utvar dopravniho inZenyrstvi

Utvar rozvoje mésta (hlavniho mésta Prahy)

/ nyni IPR

Institut planovani hl. m. Prahy / dfive URM
Magistrat hlavniho mésta Prahy

Méstskd ¢ast

Komise Rady hl. m. Prahy pro cyklistickou dopravu

cyklotrasa

oznaceni paterni cyklistické trasy prazského
celoméstského systému (uvadi se na znaceni)
oznaceni hlavni cyklistické trasy prazského
celoméstského systému (uvadi se na znaceni)
oznaceni doplrikové a mistni cyklistické trasy
(kéd pouze evidencni, neuvadi se na znaceni)

oznaceni vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty
(cyklopruhu)

napis na vozovce (napfiklad pro oznaceni
BUS+cyklo+TAXI pruhu)

prostor pro cyklisty (na SSZ)

piktogramovy koridor pro cyklisty

(cyklopiktokoridor)

c7
C8
(OF°)
c10
B11

stezka pro chodce

stezka pro cyklisty

stezka pro chodce a cyklisty se spole€nym provozem
stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem
zdkaz vjezdu vSech motorovych vozidel

Tomas$ Cach / 2013-2014
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Nazvoslovi

Verejny prostor je nezastavéna plocha, ktera je
volné pristupnd. Odehravaji se v ném spolecenské
aktivity, plni zpravidla funkci dopravni i pobytovou.

Verejné prostranstvi je vymezeno zvlastnim
predpisem (Zakon ¢. 128/2000 Sb., o obcich —
obecni zfizeni). Jsou jim vSechna namésti, ulice,
trzisté, chodniky, verejna zelen, parky a dalsi
prostory pfistupné kazdému bez omezeni, tedy
slouzici obecnému uZivani, a to bez ohledu na
vlastnictvi k tomuto prostoru.

Pobytova funkce vefejného prostoru zahrnuje
predevsim spolecenské aktivity slouzici k setkavani
a komunikaci lidi, pfipadné jejich odpocinku a
volnocasovym ¢i pracovnim ¢innostem ve verejném
prostoru.

Dopravni funkce verejného prostoru zahrnuje
predevsim prepravu osob a zboZi a s ni spojené
¢innosti a opatreni.

Sdileny prostor slouzi spolecnému pohybu viech
nebo vybranych ucastnik(i provozu, ktefi se zde
mohou bezpecné a rovnoprdavné pohybovat bez
nutnosti zavadéni zvlastnich Uprav a opatreni.

Extravilan je nezastavéné Uzemi vné hranic sidel.

Intravilan je souhrnné oznaceni pro zastavéné
plochy obci, popfipadé pro zastavéné plochy a
plochy urcené k zastavbé.

Vozovka je ¢ast pozemni komunikace uréena
predevsim pro jizdu vozidel, ohrani¢ena zpravidla
vodorovnou dopravni znackou €. V 4 Vodici ¢ara; kde
tato znacka vyznacena neni, je vozovka ohrani¢ena
krajnici anebo jinym optickym nebo stavebnim
prvkem.

Hlavni dopravni prostor (HDP) je ¢ast prostoru
mistni komunikace tvofend zejména vozovkou
a vymezena vnéjSim okrajem bezpecnostniho
odstupu.

PfidruZeny prostor (PP) je ¢ast prostoru mistni
komunikace mezi hlavnim dopravnim prostorem a
vnéjsim okrajem prostoru mistni komunikace.
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Cyklista je fidic jizdniho kola.
Jizdni kolo je bezmotorové vozidlo.

Pruh pro cyklisty je skladebny prvek sSitkového
usporadani komunikace umoznujici prjezd jednoho
jizdniho proudu cyklista.

Pas pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji
Cast, kterd je sloZzena z jednoho nebo vice pruh( pro
cyklisty.

Pruh pro chodce je skladebny prvek Sitkového
usporadani komunikace zajistujici priichod chodct
v jedné fadé za sebou.

Pas pro chodce je pozemni komunikace nebo jeji
Cast, kterd je sloZzena z jednoho nebo vice pruh( pro
chodce.

Pas pro chodce a cyklisty je pozemni komunikace
nebo jeji ¢ast uréend pro spolecny provoz chodcl
a cyklist(.

Cyklopruh (vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty v HDP)
je integracni opatfeni ve vozovce uréené predevsim
pro provoz jizdnich kol, ozna¢end dopravni znackou
IP 20 ,Vyhrazeny jizdni pruh® a vodorovnym
dopravnim znacenim.

Stezka pro cyklisty je pozemni komunikace nebo
jeji ¢ast uréena predevsim pro provoz cyklistt

a vyznacena prislusnou dopravni znackou (C 8a
»Stezka pro cyklisty“).

Stezka pro chodce a cyklisty je pozemni komunikace
nebo jeji ¢ast uréend pro provoz chodcl cyklist( a
vyznacena pfislusnou dopravni znackou: v pfipadé
spolecného pruhu ¢i pasu pro provoz chodcl

a cyklist( C 9a ,,Stezka pro chodce a cyklisty”

se spole¢nym provozem, v pfipadé oddélenych
pruh( ¢i pash pro chodce a pro cyklisty znackou

C 10a ,Stezka pro chodce a cyklisty“ s oddélenym
provozem.

Toma&s$ Cach / 2013-2014
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Piktogramovy koridor pro cyklisty
(,cyklopiktokoridor”) vhodné podkresluje
doporuceny bezpecny a plynuly prijezd cyklistd
danou komunikaci. Jedna se o integracni opatfeni
provedené pomoci vodorovného dopravniho
znaceni V 20 ,,Piktogramovy koridor pro cyklisty“,
sloZzenym z piktogramu cyklisty a smérového znaku.

Cyklopruh (viceucelovy, resp. ochranny) je
integracni opatfeni provedené pomoci jizdniho
pruhu, jehoz ¢ast oddélend prislusnou dopravni
znackou podélné ¢ary prerusované slouzi k uziti
predevsim cyklistim jedoucim v jednom sméru a
jizdnim proudu za sebou a podle okolnosti i s jinymi
vozidly. V soucasnosti neni v CR stdle dostate¢né
legislativné oSetfen.

Cyklisticka trasa (nebo také cyklotrasa) je stopa

v Uzemi spojujici mista, mezi nimiz Ize pfedpokladat
cyklisticky provoz. V terénu mize byt vyznacena
orientacnim znacenim.

Vztah jizdnich kol k motorové
a bezmotorové dopraveé:

Segregace (segregacni opatieni) Ize vnimat jako
fyzické prostorové oddéleni, separaci prostor(;

v pripadé cyklistické dopravy je tento termin uzivan
pro vztah jizdni kolo — motorové vozidlo

Integrace (integracni opatieni) Ize vnimat jako
sjednoceni, resp. slouceni prostoru; v pripadé
cyklistické dopravy je tento termin uzivan pro vztah
jizdni kolo — motorové vozidlo

Provoz oddéleny je dopravné-organizacni rozdéleni
prostoru s vy€lenénim samostatné c¢asti prostoru
pro provoz jizdnich kol bez ostatnich uzivatel(i
(chodct, vozidel); uZivatelé se pohybuji ,vedle sebe”

Provoz spolecny je dopravné-organizacni
slouceni prostoru, kdy jizdni kola nemaji zadny
(zcela) samostatny prostor; uZivatelé se pohybuji
»Spoleéné, tj. za sebou i vedle sebe”

Provoz castecné oddéleny, resp. spolecny
prerozdéleny je takové organizacni opatieni

v prostoru, které kombinuje oddéleny a spoleény
provoz ve vztahu k rGznym ucastnik(im provozu
(uzivatellim, vozidlam...)

provoz: segregacni opatfeni:

integracni opatieni:

oddéleny

samostatna stezka pro cyklisty (C8a)
a stezka chodce a cyklisty (C10a)

samostatné cyklopruhy ve vozovce
(IP20 + V14, 1P19 + V14..))

Castecné oddéleny

C9a + barevné/povrchem odlisné
pasy (vymezené Cdsti plochy

s provozem pési+cyklo od ploch pouze
pro chodce, popr. nevidomé)

vyhrazené BUS+cyklo+TAXI pruhy
(oddéleni od ostatnich vozidel)
viceucelové jizdni pruhy
(oddéleni min. od osobnich vozidel)

spolecny prerozdéleny

C9a + zmensené piktogramy cyklisty
(naznaceni koridoru prajezdu cyklisti)

piktogramové koridory pro cyklisty V20,
umisténé pro vzajemné mijeni
(jizda ,,spolecné vedle sebe”)

spolecny

stezka pro chodce a cyklisty (C9a)

piktogramové koridory pro cyklisty V20,
umisténé pro naznaceni pohybu

(jizda ,,za sebou” po sméru v uzkém JP,
,proti sobé” v cykloobousmérkdch apod.)

Tomas$ Cach / 2013-2014
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